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GE - Schenkendorf Nord

1 Aufgabenstellung

Mit dem Bebauungsplan sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die Ansiedlung
eines Rechenzentrums geschaffen werden.

Der Standort des GE-Gebietes befindet sich &stlich der A113 und ndrdlich der L30. In
diesem Gebiet soll ein Gewerbegebiet nach § 8 BauNVO geschaffen werden. Im Rahmen
des B-Planverfahrens ist eine verkehrstechnische Untersuchung zur Erschlielung des

geplanten Gewerbegebiets zu erstellen.

In der Untersuchung wird auf die Prognosezahlen des Landesbetriebs Strallen Brandenburg
fur 2030 zurlckgegriffen und die darin abgebildeten relevanten Verkehrszahlen in Ansatz

gebracht.

Generelle Planungsziele sind,
e Sicherung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung,
e Erganzung der benachbarten Gewerbestandorte,

o die Sicherstellung gesunder Arbeitsverhaltnisse.

Es wurde untersucht, ob die ErschlieBungsstral’en fur das durch den Bebauungsplan
zu erwartenden Verkehrsaufkommen ausreichend dimensioniert sind, bzw. liefert der
Bericht Grundlagen fir die weiterfUhrenden Planungen zur verkehrlichen Erschlie-

Rung.

In der vorliegenden Verkehrstechnischen Untersuchung erfolgt eine Bewertung der
prognostizierten Verkehre aus der Verkehrsprognose des Landes fur 2030, in
Uberlagerung mit den zu erwartenden Verkehrszahlen aus der aktuellen Ermittlung
des zusatzlichen Verkehrsaufkommens flur das GE-Gebiet. Dabei werden die
Auswirkungen des zusatzlichen Verkehrs auf vorhandene und geplante Stralen-
querschnitte untersucht. Es werden 2 Prognose-Planfalle betrachtet. Zum einen die
gewerbliche Nutzung des GE-Gebietes als allgemeines GE mit anteiligen Nutzungs-
annahmen aus Produktion, Handwerk, Buro und Lager und im zweiten Prognose-
Planfall als die vom Antragsteller vorgesehene Nutzung als Rechenzentrum mit Blro
und Sicherheitspersonal.
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
GE - Schenkendorf Nord

Ziel dieser Untersuchung ist es, zu bewerten ob mit dem Bebauungsplan zukulnftig
eine weitestgehend konfliktfreie Verkehrsorganisation zu realisieren und jederzeit

eine hohe Qualitat des Verkehrsablaufes zu gewahrleisten ist.

2 Untersuchungsraum

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanverfahrens bezieht sich ausschlieBlich auf
die Gewerbegebietsflache ,Schenkendorf Nord“. Dementsprechend bezieht sich die
Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens auf den vorgenannten Bereich.
Sollten wider Erwarten die Flachen zu einem spateren Zeitpunkt weiterentwickelt

werden, muss die VTU entsprechend fortgeschrieben werden.

ZA@Mittenivalde
“Mittenwalde

-

Abbildung 1 Untersuchungsgebiet. Quelle: Google Earth/ Plangebiet
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
GE - Schenkendorf Nord

3 Untersuchungsmethodik und -umfang

Fir die Untersuchung wurden folgende Unterlagen verwendet:
e Entwurf Bebauungsplan Schenkendorf Nord, Stand 05/2023

Die Untersuchung beinhaltet die folgenden Leistungen:

1. Berechnung der maligebenden Verkehrsstarke mit dem zusatzlichen Ver-
kehrsaufkommen nach dem Ausbau des Gewerbegebiets ,Schenkendorf
Nord*“.

2. Verteilung des Verkehrs vom Untersuchungsgebiet auf das Strallennetz im
Untersuchungsraum.

3. Ermittlung der Spitzenstunden des Verkehrsaufkommens im/vom Untersu-
chungsgebiet

4. Bewertung der Leistungsfahigkeit an den Knotenpunkten A und B an der L30

5. Beurteilung der Einmundungsgeometrie hinsichtlich der Verkehrssicherheit,
der Leistungsfahigkeit und der Qualitat des Verkehrsablaufs nach HBS (KNO-
BEL) fUr die Kreuzungen.

Die Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der einzelnen Netzfalle erfolgte
nach HBS 2015. Wesentliches Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs ist die
mittlere Wartezeit. In deren Abhangigkeit sind die Qualitatsstufen des Verkehrsab-
laufs (QSV) definiert, die eine Aussage Uber den Verkehrsablauf treffen. Neben der
Verkehrsstarke flieRen u.a. die Anzahl der Fahrstreifen und die Freigabezeit in die
Berechnung der mittleren Wartezeit ein. Die Einteilungen der Knotenpunkte sind in

den nachfolgenden Tabellen dargestellt:
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
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QSsV Mittlere
Wartezeit w [s]

Beschreibung

! 0.LSA: <10

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

B 0.LSA: =20

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

C 0.LSA: =30

Die Fahrzeugdfiihrer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten
sind splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner raumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine
Starke Beeintrachtigung darstelit.

D 0.LSA: =45

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fur einzelne Fahrzeuge kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser
wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

0.LSA: > 45

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark streuende
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréRen kdnnen
zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt
je Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber ein langeres Zeitintervall grofer als die
Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange standig
wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Tabelle 1 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes fiir KP ohne Lichtsignalanlagen

4 Verkehrliche Randbedingungen

Die Gemeinde Schenkendorf liegt im sudlichen Umland Berlins im Landkreis Dahme-

Spreewald.

Die vom Zentrum Berlins nach Stden fuhrende Hauptverkehrsachse A113 in Rich-

tung Dresden verlauft unmittelbar neben dem Plangebiet. Hinzu kommt 6stlich des

Plangebiets die B179 mit ErschlieBungsmoglichkeiten in Richtung Berlin-Ost und in

den Spreewald.

Uber die auf der L30 verlaufende Buslinie ist das Plangebiet nicht direkt angeschlos-

sen. Diese OPNV-Linie hat Haltestellen die in mehr als 450m Entfernung zum

Plangebiet liegen.
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4.1 Bahnverkehr

Schenkendorf ist aktuell nicht an den Regional- bzw. S-Bahnverkehr angeschlossen
und besitzt keine eigene Haltestelle.
Die benachbarten Bahnlinien / Haltestellen in Mittenwalde und Kénigs Wusterhausen

werden Uber Busverbindungen erreicht.

Das OPNV-Netz hat fiir den Modal-Split des Bebauungsgebietes keinen erheblichen
Einfluss auf den Anteil des OPNV. Mit einer ergdnzenden Haltestelle, bzw. Integrie-
rung des GE-Gebiete in das Liniennetz wird dies auf das Bebauungsgebiet eine
Verbesserung haben und kann damit zur Entlastung des MIV fuhren. Diese mdgli-

chen Entwicklungen werden in den Folgebetrachtung bertcksichtigt.

4.2 Bus

Auf der L30 verkehren diverse Buslinien. Heute existieren in der Nahe des Pla-
nungsstandort die Haltestellen Schaferfeld im Sdden und Schenkendorf Kirche im
Norden und werden Uber die Linien 728 (40/60-Minuten-Takt), 729 (60-Minuten-
Takt), und N36 (60-Minuten-Takt) angefahren.

Mit Entwicklung der Gewerbegebiete ist eine Taktverdichtung in Stol3zeiten bezie-
hungsweise die Einbeziehungen einzelner Teilflachen in der Linienfuhrung empfeh-
lenswert und wird damit ebenfalls zu einer Entlastung des Strallenverkehrs

beitragen.

4.3 Radverkehr

Uber die L30 im Siden der Bebauungsflache ist ein einseitiger Radweg mit An-
schlussmoglichkeiten in alle Verkehrsrichtung gegeben und sollte somit auch in den
weiterfihrenden Gebietsentwicklungen bertcksichtigt, bzw. angebunden werden.
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5 Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

5.1 Ermittlung der Nutzungsflachen aus dem B-Plan

Auf der Grundlage der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrs von Gebietstypen und
der Software VerBau von Prof. Dr. Bosserhoff, wurde das Verkehrsaufkommen der
Gewerbegebietsflache ermittelt. Die Berechnung ist in der Anlage 1 dargestellt. Es
wurden in Anlage 1.1 die Verkehre fur ein allgemeines Gewerbegebiet prognostiziert
und in Anlage 1.2 die Verkehrsaufkommen die durch das eigentliche Nutzungsziel,
eines Rechenzentrums hervorgerufen wirde. Sollte gemal den textlichen Festset-
zungen im Bebauungsplan Anlagen flr andere Zwecke ausnahmsweise zugelassen
werden, so muss die VTU entsprechend angepasst werden.

Durch die verwendeten ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrs von Gebietstypen®
wurden Minimal-/Maximalbetrachtungen fir das gesamte Gewerbegebiet durchge-
fuhrt.

Die Nutzung des Gewerbegebiets soll gemal B-Planunterlagen vorrangig aus
Buro/Dienstleistungen und Lager erfolgen. Es wurde eine auf dem B-Plan orientierte
Annahme flr die Nutzungsverteilung gewahilt.

Es wird fir die Prognose ein Ansatz aus Nettobaulandflache zugrunde gelegt. Die
Nettobaulandflache entspricht der Summe aller Baugrundstlicksflachen, ggf. zuzlg-

lich privater Verkehrsflachen und gemaR dem Entwurf somit 24,6 ha.

Allgemeines Gewerbegebiet

Transport 25% 6,2ha

Produktion 25% 6,2ha

Dienstleistung 25% 6,2ha

Handwerk 25% 6,2ha
Rechenzentrum

Blronutzung 5.000 m* BGF

Zusatzlich Reinigungs- und Sicherheitspersonal
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5.2 Faktoren zur Prognoseermittlung

Das Verkehrsaufkommen der Gewerbegebietsflache wurde mit entsprechenden

Faktoren fur jede Nutzungsgruppe ermittelt.

Die Faktoren unterscheiden sich nach der Art bzw. der GréRe der Nutzungsvorga-

ben.

Folgend sind Beispiele der in der Verkehrsaufkommensermittiung verwendeten

Faktoren:

1. Far die Abschatzung der Beschaftigtenanzahl

Bezugsgrélie Bruttobaulandflache / Beschaftigtem

Bezugsgrolie Nettobaulandflache / Beschaftigtem

2. Fur die Verkehrsaufkommensermittlung

Anwesenheit der Beschaftigten bzw. Kunden
Wege pro Beschaftigten bzw. Kunden
Pkw-Besetzungsgrad fur Beschaftigte bzw. Kunden
Lkw-Fahrten pro Beschaftigten pro Tag

Modal-Split

Als Ansatz wurden die Werte gewahlt, die in der Ver_Bau hinterlegt sind.

Folgende Ansatze (hier auszugsweise aufgefuhrt) wurden beispielshaft fur die

Nutzungsart Buro/Dienstleistung gewahlt:

. Abschatzung der Beschaftigtenanzahl, Uber die Nettobaulandflache - Beschaf-
tigten/Hektar = 20-50 B/ha
. Faktor fir Kundenverkehr der Nutzungsart Buro (Wege/Beschaftigten/d) = 0,5

— 2,0 Wege/Beschaftigten.
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Die vollstandigen Faktoren, die in der Prognoseermittiung in Ansatz gebracht
wurden, entnehmen Sie der Anlage 1. Die Werte grunden alle vollstandig auf den

Untersuchungen die in der Ver_Bau hinterlegt worden sind".

5.3 Ergebnis DTV und Spitzenstundenwert

5.3.1 Gewerbegebiet allgemein

Im Ergebnis wird ein Ziel- und Quellverkehr von 8.820 Kfz/24h inkl. 3.186 SV/24h flr
das Gewerbegebiet aus den B-Planvorgaben prognostiziert (siehe Anlage 1).
Entsprechend der ermittelten spezifischen Tagesganglinie entspricht das einem
prognostizierten Verkehr von 790 Kfz/h in der mal3geblichen Spitzenstunde zwischen
10:00-11:00 Uhr (siehe Anlage 2.1).

Fir den Zielverkehr wird das maximale Verkehrsaufkommen zwischen 07:00 und
08:00 Uhr von 485 Kfz/h erwartet. Fir den Quellverkehr wird das maximale Ver-

kehrsaufkommen zwischen 15:00 und 16:00 von 487 Kfz/h erwartet.

Die Berechnung ist in der Anlage 2.1 und Anlage 3.1 dargestellt. Sollte gemafl} den
textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan Anlagen fir andere Zwecke ausnahms-

weise zugelassen werden, so muss die VTU entsprechend angepasst werden.

' Bosserhoff: Ver_Bau — Programm zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der

Bauleitplanung, Gustavsburg 2019
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ert)

Kfz (Wi

Zeit (Stunde)

Abbildung 2 Ziel- und Quellverkehr GE-Gebiet allgemein - Kfz/24h

5.3.2 Rechenzentrum

Im Ergebnis wird ein Ziel- und Quellverkehr von 526 Kfz/24h inkl. 12 SV/24h fir das
Gewerbegebiet aus den B-Planvorgaben prognostiziert (siehe Anlage 1.2). Entspre-
chend der ermittelten spezifischen Tagesganglinie entspricht das einem prognosti-
zierten Verkehr von 43 Kfz/h in der mal3geblichen Spitzenstunde zwischen 13:00-
14:00 Uhr (siehe Anlage 2.2).

Fir den Zielverkehr wird das maximale Verkehrsaufkommen zwischen 07:00 und
08:00 Uhr von 28 Kfz/h erwartet. Fir den Quellverkehr wird das maximale Verkehrs-

aufkommen zwischen 15:00 und 16:00 von 29 Kfz/h erwartet.

Die Berechnung ist in der Anlage 2.2 und Anlage 3.2 dargestellt. Sollte gemaR den
textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan Anlagen fur andere Zwecke ausnahms-

weise zugelassen werden, so muss die VTU entsprechend angepasst werden.
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Kfz (Wert)

Zeit (Stunde)

Abbildung 3 Ziel- und Quellverkehr Rechenzentrum - Kfz/24h

5.4 Verkehrszahlen Bestand

Im Bestand ist auf dieser Flache keine Nutzung vorhanden. Somit sind keine Uberla-
gerungen von vorhandenem und prognostiziertem Verkehr zu untersuchen. Der
prognostizierte Verkehr aus Ziffer 5.3 stellt das weiter zu betrachtenden Verkehrs-

aufkommen dar.

6 Datenaufbereitung fur das Schallschutzgutachten

Fir die Weiterverwendung der Verkehrsmengen im Rahmen der schalltechnischen
Untersuchung erfolgte eine Umrechnung der ermittelten Verkehrsmengen auf die
daflr bendétigten Kennwerte gem. Hinweisen der RSL19 fiir schallschutztechnische

Untersuchungen.
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Diese sind getrennt fur den Zeitbereich tags (6 bis 22 Uhr) und nachts (22 Uhr bis 6
Uhr):
o stundliche Verkehrsstarke der durchschnittlich taglichen Verkehrsstarke (DTV)
in Kfz/h
¢ Anteil der Lkw ohne Anhanger uber 3,5 t sowie Busse am Gesamtverkehr
e Anteil der Lkw mit Anhanger bzw. Sattelraftfahrzeuge tber 3,5 t am Gesamt-

verkehr

Betrachtet wurde der Prognose-Nullfall gemald der Verkehrsprognose 2030 des LS
Brandenburg fir die L30 und zwei verkehrstechnischen Prognose-Planfalle. Erster
Planfall (P1) ist der eines Gewerbegebiets allgemein und der zweite Planfall (P2)
spiegelt die tatsachlich angestrebte Nutzung eines Rechenzentrums wider (Betrei-

berzahlen wurden durch AG zur Verfugung gestellt).

Die Zusammenstellung der Daten erfolgte geman der RLS192.

Die Umrechnungswerte von DTVw in DTV?3 betragen fir
Kfz DTVw > DTV Faktor 0,91
Lkw > 3,5t zul. GG DTVw > DTV Faktor 0,82

Die folgenden Fahrzeugmengen, gemal’ der Prognose nach VerBau werden fur die

Betrachtungen zu Grunde gelegt.

Planfall 1 (GE allg.) Berlin/A10 — 60%
A13/Dresden — 15%
L30/B179 — 20%
L30/MW — 5%

2 FGSV: Richtlinien fir den Larmschutz an Strafen, Ausgabe 2019

3 Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen, SenUVK 2022
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan

GE - Schenkendorf Nord

Planfall 2 (RZM) Berlin/A10 — 40%
A13/Dresden — 25%
L30/B179 — 25%
L30/MW - 10%

Verkehrsverteilung L30 von KP A

Planfall 1 (GE allg.)
L30-Abschnitt Sudwest (SW) — in Richtung A13
L30-Abschnitt Nordost (NO) — in Richtung KW

Planfall 2 (RZM)
L30-Abschnitt Sidwest (SW) — in Richtung A13
L30-Abschnitt Nordost (NO) — in Richtung KW

Prognose-Nullfall (DTVw)

Bebauungsgebiet

L30-Abschnitt Sidwest (SW) — Richtung A13
L30-Abschnitt Nordost (NO) — Richtung KW

80%
20%

75%
25%

0 Kfz
6.000 Kfz/24h inkl. 300 SV
6.000 Kfz/24h inkl. 300 SV
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
GE - Schenkendorf Nord

Planfall 1 (GE allg.)(DTVw)

Bebauungsgebiet 8.820 Kfz/24h inkl. 3.186 SV
L30-Abschnitt Stidwest (SW) — Richtung A13 13.056 Kfz/24h inkl. 2.849 SV
L30-Abschnitt Nordost (NO) — Richtung KW 7.764 Kfz/24h inkl. 937 SV

Planfall 2 (RZM)(DTVw)

Bebauungsgebiet 526 Kfz/24h inkl. 12 SV
L30-Abschnitt Stidwest (SW) — in Richtung A13 6.421 Kfz/24h inkl. 310 SV
L30-Abschnitt Nordost (NO) — in Richtung KW 6.105 Kfz/24h inkl. 302 SV

Die Umrechnungswerte von DTVw in DTV* betragen fiir die einzelnen Falle (DTV
(Kfz/24h) auf 100 Kfz/50 SV gerundet):

Prognose-Nullfall (DTV (Kfz/24h) auf 100 Kfz/50 SV gerundet)

Bebauungsgebiet 0 Kfz
L30-Abschnitt Sudwest (SW) — Richtung A13 5.500 Kfz/24h inkl. 250 SV
L30-Abschnitt Nordost (NO) — Richtung KW 5.500 Kfz/24h inkl. 250 SV

Planfall 1 (GE allg.)( DTV (Kfz/24h) auf 100 Kfz/50 SV gerundet)

Bebauungsgebiet 8.000 Kfz/24h inkl. 2.900 SV
L30-Abschnitt Stidwest (SW) — Richtung A13 11.900 Kfz/24h inkl. 2.350 SV
L30-Abschnitt Nordost (NO) — Richtung KW 7.100 Kfz/24h inkl. 800 SV

Planfall 2 (RZM)( DTV (Kfz/24h) auf 100 Kfz/50 SV gerundet)

Bebauungsgebiet 500 Kfz/24h inkl. 10 SV
L30-Abschnitt Stidwest (SW) — in Richtung A13 5.900 Kfz/24h inkl. 250 SV
L30-Abschnitt Nordost (NO) — in Richtung KW 5.600 Kfz/24h inkl. 250 SV

4 Hinweise und Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen, SenUVK 2022
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan

6.1 Prognose-Nullfall

GE - Schenkendorf Nord

Prognose-Nullfall (DTV (Kfz/24h) auf 100 Kfz/50 SV gerundet)

Bebauungsgebiet

0 Kfz

L30-Abschnitt Sudwest (SW) — Richtung A13 5.500 Kfz/24h; 250 SV; Anteil 4,55%
L30-Abschnitt Nordost (NO) — Richtung KW  5.500 Kfz/24h; 250 SV; Anteil 4,55%

Gemal} der RSL19 sind

Zitat: ,Liegen z.B. die Einzelwerte zu p1 und p2 nicht vor, allerdings die Summe aus

p1 und p2, so sind aus dieser Summe mit Hilfe der Verhaltnisse aus Tabelle 2 die

Einzelwerte p1 und p2 zu ermitteln.”

RSL 19 - Tabelle 2

tags nachts
(06.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 06.00 Uhr)
StraBenart
M P4 P2 M P P2
[Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%]
Bundesautobahnen und KraftfahrstraBen 0,0555 - DTV 3 11 0,0140 - DTV 10 25
BundesstraBen 0,0575 - DTV 3 7 0,0100 - DTV 7 13
Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungs- 0,0575 - DTV 3 5 0,0100 - DTV 5 6
straBen
GemeindestraBen 0,0575 - DTV 3 4 0,0100 - DTV 3 4

Unter Anwendung der RSL19, Tabelle 2 resultiert bei der Anwendung der empfohle-

nen Verhaltnisse die folgende Verkehrsanteile.

Strafle tags nachts
M pt1 pt2 M, Pn1 Pn2
[Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%]
Bebauungsflache 0 0 0 0 0 0
L30-Abschnitt Stidwest (SW) 317 1,71 2,84 55 2,07 2,48
L30-Abschnitt Nordost (NO) 317 1,71 2,84 55 2,07 2,48
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
GE - Schenkendorf Nord

6.2 Prognose-Planfall 1 (GE allg.)

Planfall 1 (GE allg.)( DTV (Kfz/24h) auf 100 Kfz/50 SV gerundet)

Bebauungsgebiet 8.000 Kfz/24h; 2.900 SV; Anteil 36,25%
L30-Abschnitt Stidwest (SW) 11.900 Kfz/24h; 2.350 SV; Anteil 19,75%
L30-Abschnitt Nordost (NO) 7.100 Kfz/24h; 800 SV; Anteil 11,27%

Gemal der RSL19 sind
Zitat: ,Liegen z.B. die Einzelwerte zu p1 und p2 nicht vor, allerdings die Summe aus
p1 und p2, so sind aus dieser Summe mit Hilfe der Verhaltnisse aus Tabelle 2 die

Einzelwerte p1 und p2 zu ermitteln.”

RSL 19 - Tabelle 2

tags nachts
(06.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 06.00 Uhr)
StraBenart
M P4 P2 M P P2
[Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%]
Bundesautobahnen und KraftfahrstraBen 0,0555 - DTV 3 11 0,0140 - DTV 10 25
BundesstraBen 0,0575 - DTV 3 7 0,0100 - DTV 7 13
Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungs- 0,0575 - DTV 3 5 0,0100 - DTV 5 6
straBen
GemeindestraBen 0,0575 - DTV 3 4 0,0100 - DTV 3 4

Unter Anwendung der RSL19, Tabelle 2 resultiert bei der Anwendung der empfohle-

nen Verhaltnisse die folgende Verkehrsanteile.

Strafle tags nachts
M pt1 pt2 M, Pn1 Pn2
[Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%]
Bebauungsflache 460 13,59 22,66 80 16,48 19,77
L30-Abschnitt Stidwest (SW) 685 7,41 12,34 119 8,98 10,77
L30-Abschnitt Nordost (NO) 409 4,23 7,04 71 5,12 6,15
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan

6.3 Prognose-Planfall 2 (RZM)

GE - Schenkendorf Nord

Planfall 2 (RZM)( DTV (Kfz/24h) auf 100 Kfz/50 SV gerundet)

Bebauungsgebiet
L30-Abschnitt Sudwest (SW)
L30-Abschnitt Nordost (NO)

Gemal} der RSL19 sind

500 Kfz/24h;

10 SV; Anteil 2,00%
5.900 Kfz/24h; 250 SV; Anteil 4,24%
5.600 Kfz/24h; 250 SV; Anteil 4,46%

Zitat: ,Liegen z.B. die Einzelwerte zu p1 und p2 nicht vor, allerdings die Summe aus

p1 und p2, so sind aus dieser Summe mit Hilfe der Verhaltnisse aus Tabelle 2 die

Einzelwerte p1 und p2 zu ermitteln.”

RSL 19 - Tabelle 2

tags nachts
(06.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 06.00 Uhr)
StraBenart
M P4 P2 M P P2
[Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%]
Bundesautobahnen und KraftfahrstraBen 0,0555 - DTV 3 11 0,0140 - DTV 10 25
BundesstraBen 0,0575 - DTV 3 7 0,0100 - DTV 7 13
Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungs- 0,0575 - DTV 3 5 0,0100 - DTV 5 6
straBen
GemeindestraBen 0,0575 - DTV 3 4 0,0100 - DTV 3 4

Unter Anwendung der RSL19, Tabelle 2 resultiert bei der Anwendung der empfohle-

nen Verhaltnisse die folgende Verkehrsanteile.

Strafle tags nachts
M pt1 pt2 M, Pn1 Pn2
[Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%]
Bebauungsflache 29 0,75 1,25 5 0,91 1,09
L30-Abschnitt Stidwest (SW) 340 1,59 2,65 59 1,93 2,31
L30-Abschnitt Nordost (NO) 322 1,67 2,79 56 2,03 2,43

Seite 22



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
GE - Schenkendorf Nord

7 Verkehrs- und Stromverteilung

7.1 Gewerbegebiet allgemein

Fir die Nutzung des Gewerbegebiets wurden aus dem B-Plan die Hauptkategorien

Dienstleistungen/Buiro
Produktion

Lager

Handwerk

gewahlt.

Es wird durch die geplante Nutzung, die Lage zum Flughafen BER und die Rand-
lage zur Metropolregion Berlin angenommen, dass die Hauptlast des zuklnftigen
Zielverkehrsaufkommens Uber die A113 ankommt und die Hauptlast des Quellver-
kehrs sich in Richtung A113/A10 orientieren wird. Es wurde die folgende Verteilung

des Verkehrs in Richtungen A113 angenommen (siehe Anlage 4.1).

Planfall 1 (GE allg.) Berlin/A10 — 60%
A13/Dresden — 15%
L30/B179 — 20%
L30/MW — 5%

Abbildung 4 Verkehrsverteilung (%) — GE-Gebiet allgemein
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
GE - Schenkendorf Nord

Die resultierenden Kfz- und SV-Zahlen (Kfz umfasst Pkw und Lkw) sind in Abbildung
5 dargestellt (siehe auch Anlage 5.1).
Die Verteilung der Verkehrsstrome an den Knotenpunkten wurde anhand der

Ergebnisse der Prognosezahlen umgerechnet.

441 Kfz/24h
M 159 Lkw/24h
Y& 1.765 Kiz/24h
b 637 Lk\\!/24h ner Industrieverpackungen
d Pl
SN «%’;
R 441 Kfz/24h
160 Lkw/24h

1.765 Kfz/24h
| 638 Lkw/24h |

! nale Verkehr: lischaft
A”_Regionale Verkehrsgesellschaft

3a Mittenwalde

Bildaufnahmedatum: 5/31/2021

Abbildung 5 Verkehrsverteilung fiir GE-Gebiet allgemein — 24h

Gemal den Betrachtungen aus Ziffer 5.3 ermittelt sich ein mafRgeblicher Spitzen-
stundenwert fur die KP A und B von 236 Pkw/h und Schwerverkehr von 159 Lkw/h in
der Zeit zwischen 10:00 und 11:00 Uhr.
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
GE - Schenkendorf Nord

7.1.1 Rechenzentrum

Fir die Nutzung des Gewerbegebiets als Rechenzentrum wurden die Nutzugskate-
gorien

¢ Dienstleistungen/Buro
e Reinigungspersonal
e Sicherheitspersonal

gewahlt.

Es wird durch die geplante Nutzung, die Lage zum Flughafen BER und die Rand-
lage zur Metropolregion Berlin angenommen, dass die Hauptlast des zuklnftigen
Zielverkehrsaufkommens Uber die A113 ankommt und die Hauptlast des Quellver-
kehrs sich in Richtung A113/A10 orientieren wird. Es wurde die Annahme getroffen,
dass sich gegenuber dem GE allgemein mehr Personal im direkten Umfeld wohnhaft
ansiedeln wird. Es wurde die folgende Verteilung des Verkehrs in Richtungen A113

angenommen (siehe Anlage 4.2).

Planfall 1 (GE allg.) Berlin/A10 — 40%
A13/Dresden — 25%
L30/B179 — 25%
L30/MW — 10%

Die resultierenden Kfz- und SV-Zahlen (Kfz umfasst Pkw und Lkw) sind in Abbildung
6 dargestellt (siehe auch Anlage 5.2).
Die Verteilung der Verkehrsstrome an den Knotenpunkten wurde anhand der

Ergebnisse der Prognosezahlen umgerechnet.
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
GE - Schenkendorf Nord

T
5 Lkw/24h ner Industrieverpackungen

3a Mittenwalde
n Bildaufnahmedatum: 5/31/2021

Abbildung 6 Verkehrsverteilung fiir Rechenzentrum — 24h

Gemal den Betrachtungen aus Ziffer 5.3 ermittelt sich ein malRgeblicher Spitzen-
stundenwert fir den KP A von 39 Pkw/h und Schwerverkehr von 2 Lkw/h in der Zeit
zwischen 10:00 und 11:00 Uhr.

7.1.2 Gewerbepark Schenkendorf

Um die Knotenpunktqualitaten an den Knotenpunkten A und B definieren zu kdnnen,
wurden die Bestandsverkehre des sudlich der L30 gelegenen Gewerbeparks Uber
Flachenabschatzungen und die VerBau vorgenommen.

Fiar den Gewerbepark kénnen im weiteren Planungsverlauf auch noch Verkehrser-
hebungen durchgefihrt werden.
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
GE - Schenkendorf Nord

Entscheidend ist jedoch ein Ausblick auf die kunftigen Nutzungen und geplanten
Auslastungen dieser Flache, um im Rahmen des Entwurfs dann genauere Aussagen

zum kunftigen Uberlagerten Verkehrsverhalten treffen zu kénnen.

Grundsatzlich wird davon ausgegangen, dass in der Landesprognose 2030 die
Verkehre des Gewerbeparks mit abgebildet sind. Um die Wechselwirkung an dem
kinftigen gemeinsamen Knotenpunkt A untersuchen zu kénnen, wurden gemaf
VerBau der mal3gebliche Spitzenstundenwert aus dem Gewerbepark an den Kno-
tenpunkten A und B ermittelt. Fir den KP A von 51 Pkw/h und Schwerverkehr von 85
Lkw/h in der Zeit zwischen 10:00 und 11:00 Uhr. Fur den KP B von 49 Pkw/h und
Schwerverkehr von 40 Lkw/h in der Zeit zwischen 10:00 und 11:00 Uhr.

SCHENKENDORF

12 Pkw/h |
21 Lkw/h

12 Pkw/h "'”’
21 Lkw/h SN
11 Pkw/h
10 Lkw/h

12 Pkw/h by
10 Lkw/h

Bildaufnahmedatum: 5/31/2021

Abbildung 7 Verkehrsverteilung fiir Gewerbepark Schenkendorf — Spitzenstunde
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
GE - Schenkendorf Nord

8 Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015 an den
Knotenpunkten der L30

Die Leistungsfahigkeiten an den Knotenpunkten der L30 wurden fir die Prognose-
Planfalle in der Spitzenstunde im Programm KNOBEL nach HBS 2015 ermittelt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung der Spitzenstunde wurde anhand der Verkehrs-
aufkommen- und Prognoseberechnung in der Stunde zwischen 10:00 und 11:00 Uhr

berechnet (Anlage 8).

8.1 Gewerbegebiet allgemein Knotenpunkt A

Die Qualitatsstufe wird unter der Berechnung der Wartezeit mit der Stufe A fur die
L30 bewertet. Jedoch wird mit den kunftigen hohen Verkehrsmengen in den unterge-
ordneten Verkehrsstromen der Planstral’e A und dem Zeppelinring Nord grenzwerti-
ge Ergebnisse mit den Verkehrsprognosewerten erzielt. So wird flr den Quellverkehr
des Gewerbeparks (Bestand) maximale Wartezeit von bis zu 63 Sekunden prognos-
tizier. Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an.
Geringfugige Verschlechterungen der EinflussgroRen kdnnen zum Verkehrszusam-

menbruch fuhren. Die Kapazitat wird erreicht. (Anlage 8).
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
GE - Schenkendorf Nord

Strom Strom | g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-30 N-35 N-39 | QsV
-Nr. [Pwe/h]| [s] [s] | [Fa/h] | [PWE/n] | strom [s] |[Pkw-E]| [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 A 199 59 26 328 911 6,0 1 1 2 A
2 e | 201 1800 A
3 —v a7 1600 A
Misch-H 536 1311 1+2+3 51 2 3 < A
4 -4 a4 74 34 958 118 62,8 2 2 3 E
5 * 0 70| 35 828 211
6 > &L 73 31 300 719 7,0 1 1 1 A
Misch-N 87 203 4+5+6 | 40,6 2 3 4 D
S Q 49 1600 A
8 - 296 1800 A
7 V a5 59 2,6 318 922 54 1 1 1 A
Misch-H 390 1601 7+8+9 3,2 1 1 2 A
10 (5 as 74 34 841 181 31,8 1 1 2 D
11 v 0 70 | 35 826 212
12 >l 183 7,3 31 308 711 8,2 1 2 2 A
Misch-N 227 451 10+11+12] 193 3 3 5 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt : E

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L30 - Sud
L30 - Nord
Nebenstrasse :  Zeppelinring - Nord
PlanstraBe

Ein veranderte Knotenpunktgestaltung unter, Einplanung von Linksabbiegestreifen
auf der L30 sowie getrennte Aufstellflachen fur Links- und Rechtsabbieger in der
Planstralde und Zeppelinring, konnten keine Qualitatsverbesserungen erzielen, um

fur den Knotenpunkt die Qualitatsstufe D zu erzielen.

8.2 Gewerbegebiet allgemein Knotenpunkt B

Die Qualitatsstufe wird unter der Berechnung der Wartezeit mit der Stufe A fir die
L30 bewertet. Jedoch wird mit den kunftigen hohen Verkehrsmengen in den unterge-
ordneten Verkehrsstromen der Planstral’e B und dem Zeppelinring Sud grenzwertige

Ergebnisse mit den Verkehrsprognosewerten erzielt.
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
GE - Schenkendorf Nord

So wird fur den Quellverkehr des Gewerbeparks (Bestand) maximale Wartezeit von

bis zu 112 Sekunden prognostizier. Auf Grund von Uberlagerung mit den Verkehren
des KP A mit Quell- und Zielrichtung A113, ist in der Planstral’e B eine Qualitat der

Stufe E mit Wartezeiten von bis zu 63 Sekunden zu verzeichnen.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.

Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfu-

gige Verschlechterungen der Einflussgro3en kdnnen zum Verkehrszusammenbruch

fuhren. Die Kapazitat wird erreicht. (Anlage 8).

Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E] | [Pkw-E]
1 5 199 5,9 2,6 453 776 7,4 1 2 2 A
2 — 462 1800 A
3 'ﬁ 28 1600 A
Misch-H 688 1299 1+2+3 | 6,6 3 4 6 A
4 ﬁ 27 7,4 3,4 1211 66 1121 2 2 3 E
5 4 0 7,0 3,5 1081 131
6 r) 26 7,3 3,1 439 576 8,1 1 1 1 A
Misch-N 53 116 4+5+6 | 69,4 2 3 4 E
9 é 49 1600 A
8 - 446 1800 A
7 7 28 59 2,6 450 779 5,8 1 1 1 A
Misch-H 523 1664 7+8+9 | 35 2 2 3 A
10 L> 45 7,4 3,4 1081 112 63,2 2 2 3 E
11 * 0 7,0 3,5 1072 133
12 « 183 7,3 3,1 433 582 10,9 2 2 3 B
Misch-N 227 320 10+11+12| 44,9 5 7 10 D
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt E

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

L30-Sud

L30-Nord

Zeppelinring - Sud

PlanstralRe

: AuBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
: HBS 2015
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
GE - Schenkendorf Nord

Ein veranderte Knotenpunktgestaltung unter, Einplanung von Linksabbiegestreifen
auf der L30 sowie getrennte Aufstellflachen fur Links- und Rechtsabbieger in der
Planstralle und Zeppelinring, konnten keine Qualitdtsverbesserungen erzielen, um

fur den Knotenpunkt die Qualitatsstufe D zu erzielen.

8.3 Rechenzentrum iiber Knotenpunkt A

Die Qualitatsstufe wird unter der Berechnung der Wartezeit mit der Stufe A fur die
L30 bewertet. Mit den kunftigen Verkehrsmengen des Rechenzentrums in den
untergeordneten Verkehrsstromen der Planstrale A und dem Zeppelinring Nord

werden Qualitaten mit der Stufe B erzielt.

So wird fur den Quellverkehr des Gewerbeparks (Bestand) und dem Plangebiet
maximale Wartezeit von bis zu 14 Sekunden prognostiziert.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom bevor-
rechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.
(Anlage 8).
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
GE - Schenkendorf Nord

Strom Strom g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E] |[Pkw-E]
1 f 19 5,9 2,6 251 1005 3,8 1 1 1 A
2 — 246 1800 A
3 ——* 47 1600 A
Misch-H 312 1689 1+2+3 | 2,7 1 1 2 A
4 ﬁ 44 74 | 3,4 578 385 13,9 1 1 1 B
5 A 0 7,0 | 3,5 566 417
6 > 44 7,3 3,1 263 763 6,6 1 1 1 A
Misch-N 87 512 4+5+6 | 11,2 1 1 1 B
9 Q 5 1600 A
8 - 247 1800 A
7 v 45 5,9 2,6 281 967 5,1 1 1 1 A
Misch-H 297 1591 7+8+9 | 29 1 1 2 A
10 L» 4 74 | 3,4 597 359 10,1 1 1 1 B
11 * 0 7,0 | 3,5 582 408
12 <_J 15 7,3 3,1 249 781 4,9 1 1 1 A
Misch-N 18,5 623 10+11+12| 6,1 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + aulerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  L30 - Sud
L30 - Nord
Nebenstrasse :  Zeppelinring - Nord

PlanstraRe A

9 Bewertung der Anbindung an das ubergeordnete Stra-
Rennetz

In der Planung des Gebiets sind zwei Anbindepunkte fur eine ErschlieBung an der

bestehenden L30 vorgesehen.

Aus den in dieser Untersuchung ermittelten Verkehrsmengen/ Stromverteilungen
wird empfohlen, die neu Knotenpunktanbindung fir den Planfall Rechenzentrum
gemal Bestand vorzusehen. Somit wird der kinftige Zielverkehr Gber eine Fahrspur
in das B-Plangebiet gefuhrt und Uber eine Fahrspur der Quellverkehr GUber den neuen

4-armigen Knotenpunkt abgeflhrt.
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
GE - Schenkendorf Nord

Um die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs zu berucksichtigen wird empfohlen
auf der L30 aus Richtung Suden eine Linksabbiege-Spur mit vorzusehen. Auffahrun-

falle durch den Geradeaus-Verkehr kdnnen damit verringert werden.

Far den Planfall Gewerbegebiet allgemein konnen die prognostizierten Verkehrs-
mengen Uber die neuen 4-armigen Knotenpunkte A und B in einer nicht lichtsignali-
sierten Steuerung nur mit einer Qualitat der Stufe E abgeflihrt werden. Bauliche
Veranderungen z.B. durch erganzende Fahrspuren bzw. Dreiecksausbildungen fir
Rechtsabbieger, hatten nicht zum Ergebnis eine Qualitat der Stufe D fur die Links-

ausfahrenden Fahrzeuge des Gewerbeparks zu erzielen.

Es wird empfohlen, in den weiteren Planungsphasen die in Ansatz gebrachten
Verkehrsmengen der L30 und des Gewerbeparks zu untersetzen. Soweit diese
weiter Bestand haben, kann im Entwurf die Ausbildung der Knotenpunkte als Kreis-
verkehr oder mit LSA-Steuerung weiter betrachtet werden. Auf Grund der hohen
Schwerverkehrsanteile im GE-allgemein sollten flir die Kreisverkehre Radien von ca.

35 m eingeplant werden.

10 Zusammenfassung

Mit dem Bebauungsplan sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die
Ansiedlung eines Rechenzentrums geschaffen werden.

Der Standort des GE-Gebietes befindet sich dstlich der A113 und noérdlich der L30.

In der Untersuchung wird auf die Prognosezahlen des Landesbetriebs Strallen
Brandenburg fir 2030 zurlckgegriffen und die darin abgebildeten relevanten Ver-

kehrszahlen in Ansatz gebracht.

In der vorliegenden Verkehrstechnischen Untersuchung erfolgt eine Bewertung der
prognostizierten Verkehre aus der Verkehrsprognose des Landes fur 2030, in
Uberlagerung mit den zu erwartenden Verkehrszahlen aus der aktuellen Ermittlung

des zusatzlichen Verkehrsaufkommens fir das GE-Gebiet.

Seite 33



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
GE - Schenkendorf Nord

Es werden 2 Prognose-Planfalle betrachtet. Zum einen die gewerbliche Nutzung des
GE-Gebietes als allgemeines GE mit anteiligen Nutzungsannahmen aus Produktion,
Handwerk, Blro und Lager und im zweiten Prognose-Planfall als die vom Antragstel-

ler vorgesehene Nutzung als Rechenzentrum mit Buiro und Sicherheitspersonal.

Es wird durch die geplante Nutzung, die Lage zum Flughafen BER und die Rand-
lage zur Metropolregion Berlin angenommen, dass die Hauptlast des zuklnftigen
Zielverkehrsaufkommens Uber die A113 ankommt und die Hauptlast des Quellver-
kehrs sich in Richtung A113/A10 orientieren wird. Es wurde die Annahme getroffen,
dass sich gegenuber dem Planfall GE allgemein mehr Personal im direkten Umfeld
wohnhaft ansiedeln wird. Somit wird eine Ubergeordnete Verkehrsverteilung auf der
L30 von 75/80% in Richtung Suden (A113) und 20/25% in Richtung Nord-Osten

(B179) angenommen.

Die werktagliche Verkehrsbelastung aus dem B-Plangebiet wird prognostiziert,
getrennt nach Fahrzeugart, flr den Planfall GE allgemein mit 8.820 Kfz/24h und ein
Schwerverkehr von 3.186 Lkw/24h. Es ermittelt sich ein Spitzenstundenwert von 790
Kfz/h in der Zeit zwischen 10:00 und 11:00 Uhr.

Fir den Planfall Rechenzentrum wird ein Ziel- und Quellverkehr von 526 Kfz/24h inkl.
12 SV/24h aus den B-Planvorgaben prognostiziert. Es ermittelt sich ein Spitzenstun-

denwert von 43 Kfz/h in der mal3geblichen Spitzenstunde zwischen 13:00-14:00 Uhr.

Die Verkehrsprognose flir das Bestandsgebiet sudlich der L30 — Gewerbepark
Schenkendorf sollte in der Landesprognose miterfasst sein und wurde Uber Ermitt-

lungen der Spitzenstunde Uber die VerBau, so in der Untersuchung berucksichtigt.

Fir den Prognoseplanfall Rechenzentrum werden gute Qualitdten der Stufe B am
neuen Kreuzungspunkt A erzielt. Somit wird der kinftige Zielverkehr Uber eine
Fahrspur in das B-Plangebiet gefluhrt und Uber eine Fahrspur der Quellverkehr Gber

den neuen 4-armigen Knotenpunkt abgefihrt.
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
GE - Schenkendorf Nord

Um die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs zu berucksichtigen wird empfohlen

auf der L30 aus Richtung Suden eine Linksabbiege-Spur mit vorzusehen.

FUr den Planfall Gewerbegebiet allgemein kdnnen die Knotenpunkte A und B mit
einer nicht lichtsignalisierten Steuerung die Verkehrsmengen nur mit einer Qualitat
der Stufe E abfuhren. Bauliche Veranderungen z.B. durch erganzende Fahrspuren
bzw. Dreiecksausbildungen fur Rechtsabbieger fuhren zu keiner Verbesserung der

Qualitatsstufe.

Es wird empfohlen, in den weiteren Planungsphasen die in Ansatz gebrachten
Verkehrsmengen der L30 und des Gewerbeparks zu untersetzen. Soweit diese
weiter Bestand haben, kann im Entwurf die Ausbildung der Knotenpunkte als Kreis-
verkehr oder mit LSA-Steuerung weiter betrachtet werden. Auf Grund der hohen
Schwerverkehrsanteile im GE-allgemein sollten flr die Kreisverkehre Radien von ca.

35 m eingeplant werden.
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
GE - Schenkendorf Nord

Anlage 1 Ermittlung zusatzliches Verkehrsaufkommen
Anlage 1.1 Gewerbegebiet allgemein
Anlage 1.2 Rechenzentrum



Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (HSVV) © Dr. Bosserhoff
Lizenz fur: PST GmbH, D-14542 Werder (Havel) / D-12205 Berlin-Lichterfelde / D-12529 Schonefeld

3.2 Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Abschatzung der SchliisselgroBe (Beschaftigte) Anlage 1.1
Hinweis: Wenn die Anzahl der Beschaftigten bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

Bei nur geringer Beschaftigtenzahl kann der Lkw-Verkehr ggf. direkt aus der Flache ermittelt werden (Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen")
3.2.1.1 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl uber die Brutto-Baulandflache und Beschaftigtendichte

Gebiet| Nutzung | Flache Beschéaftigten- Beschéftigte
(brutto) dichte
in ha B/ha
Min Max Min Max
GE Transp.
Handel
Prod.
Handw.
Summe
3.2.1.1 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl tUber die Netto-Baulandflache und Beschaftigtendichte
Gebiet| Nutzung Flache Beschaftigten- Beschaftigte
(netto) dichte
in ha B/ha
Min Max Min Max
GE Transp. 6,2 25,0 80,0 154 492
Handel 6,2 20,0 50,0 123 308
Prod. 6,2 50,0 150,0 308 923
Handw. 6,2 50,0 150,0 308 923
Summe 24,6 892 2.645

Datei HSVV_Gewerbe_allgem

Arbeitsblatt "SchliisselgroRen”
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file://serv07/Daten/PROGRAMME/Ver_Bau/Software/Ver_Bau/11_2022/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
file://serv07/Daten/PROGRAMME/Ver_Bau/Software/Ver_Bau/11_2022/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Besch%C3%83%C2%A4ftigte%20je%20ha%20Netto.docx
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file://serv07/Daten/PROGRAMME/Ver_Bau/Software/Ver_Bau/11_2022/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Besch%C3%83%C2%A4ftigte%20je%20ha%20Brutto.docx

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Variable Abschatzung der Beschaftigtenanzahl mit Hilfe zusatzlicher EingabegrofRen

© Dr. Bosserhoff

Beschaftigte

Gewabhlte Anzahl flr

Gebiet| Nutzung Beschéftigte
Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Transp.
Handel
Prod.
Handw.
Summe
Zusammenstellung der Ergebnisse flr die Beschaftigtenanzahl
Gebiet| Nutzung Beschéftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte
Abschatzung uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber | Abschéatzung Uber | Abschatzung tUber
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache BGF/NFL GFZ zusatzliche GréRen
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Transp. 154 492
Handel 123 308
Prod. 308 923
Handw. 308 923
Summe 892 2.645

Datei HSVV_Gewerbe_allgem

Arbeitsblatt "SchliisselgroRen”

Verkehrsabschatzung
Min Max
154 492
123 308
308 923
308 923
892 2.645
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Beschaftigtenverkehr:

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlisselgréfien” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Beschaftigtenzahl verwendet.

Pkw-Fahrten/

Werktag
Min Max
193 1.141
185 950
386 2.139
509 3.355
1.273 7.585

Gebiet | Nutzung Beschiftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
senheit Beschaftigtem/d Besetzung
in % Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Transp. 154 492 85 2,5 3,0 327 1.255 65 100 1,1
Handel 123 308 85 3,0 4,0 314 1.046 65 100 1,1
Prod. 308 923 85 2,5 3,0 653 2.352 65 100 1,1
Handw. 308 923 80 3,5 5,0 861 3.690 65 100 1,1
100
Summe 892 2.645 2.155 8.342
Kundenverkehr:
Gebiet | Nutzung Beschaftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
Beschaftigtem/d Besetzung
Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Transp. 154 492 0,5 1,0 77 492 80 100 1,1
Handel 123 308 0,5 2,0 62 615 80 100 1,4
Prod. 308 923 0,1 1,0 15 923 80 100 1,1
Handw. 308 923 0,5 1,5 154 1.384 80 100 1,1
Summe 892 2.645 308 3.413

Datei HSVV_Gewerbe_allgem

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

Pkw-Fahrten/

Werktag
Min Max

59 469
35 439
12 879
117 1.318
223 3.105
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Guter- und Gesamtverkehr ohne Berucksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten
Hinweis: Bei unbekannter/geringer Beschaftigtenzahl sind die Lkw-Fahrten Uber flachenbezogene Kennwerte zu ermitteln (s. Ende des Arbeitsblatts)

Gebiet | Nutzung Beschaftigte Lkw-Fahrten/ Lkw- Lkw-Fahrten/
Beschéftigtem/d Anteil Werktag
Lkw-F/B/d in%
Min Max Min Max Min Max
GE Transp. 154 492 2,00 9,00 100 308 4.428
Handel 123 308 0,40 0,80 100 49 246
Prod. 308 923 1,00 1,00 100 308 923
Handw. 308 923 0,05 0,10 100 15 92
100
Summe 892 2.645 680 5.689

Guter- und Gesamtverkehr bei Berlicksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Werktag
Min Max
560 6.038
269 1.635
706 3.941
641 4.765
2.176 16.379

Kfz-Fahrten/

Neu induzierte
Kfz-Fahrten/

Gebiet | Nutzung | Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/
KonkurrenZ Verbund- [Mithahme- Werktag Werktag
effekt effekt effekt
in % in % in %
Min Max Min Max
GE Transp. 0 10 15 246 1.563 308 4428
Handel 0 10 15 217 1.345 49 246
Prod. 0 10 15 397 2.930 308 923
Handw. 0 10 15 614 4.541 15 92
0 0 0
Summe 1474 10380 680 5689

Werktag
Min Max
554 5.991
266 1.591
705 3.853
629 4.633
2154 16.069

Datei HSVV_Gewerbe_allgem

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

Werktag
Min Max
546 5.928
261 1.532
703 3.734
614 4.455
2.124 15.649
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Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Gesamtverkehr (ohne Berlcksichtigung von Mithahmeeffekten)

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-Verkehr Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten

Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Transp. 327 1.255 69 443 308 4.428 704 6.125
Handel 314 1.046 55 554 49 246 418 1.845
Prod. 653 2.352 14 830 308 923 975 4.106
Handw. 861 3.690 138 1.245 15 92 1.014 5.027
Summe 2.155 8.342 277 3.072 680 5.689 3.112 17.103

Datei HSVV_Gewerbe_allgem

Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, OPNV"

© Dr. Bosserhoff
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): OPNV

OPNV-Anteile:
Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-Verkehr Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil
in % in % in %
Min Max Min Max Min Max

GE Transp. 5 15 5 10 0 0

Handel 5 15 5 10 0 0

Prod. 5 15 5 10 0 0

Handw. 5 15 5 10 0 0

0 0

Tagesbelastungen im OPNV: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit OPNV]

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschéftigten-Verkehr|  Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten

Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Transp. 16 188 3 44 19 232
Handel 16 157 3 55 19 212
Prod. 33 353 1 83 34 436
Handw. 43 554 7 125 50 679
Summe 108 1.252 14 307 122 1.559

Datei HSVV_Gewerbe_allgem

Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, OPNV"

© Dr. Bosserhoff
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Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Gesamtverkehr (ohne Berlcksichtigung von Mithahmeeffekten)

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-Verkehr Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten

Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Transp. 327 1.255 69 443 308 4.428 704 6.125
Handel 314 1.046 55 554 49 246 418 1.845
Prod. 653 2.352 14 830 308 923 975 4.106
Handw. 861 3.690 138 1.245 15 92 1.014 5.027
Summe 2.155 8.342 277 3.072 680 5.689 3.112 17.103

Datei HSVV_Gewerbe_allgem

Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, Radverkehr"

© Dr. Bosserhoff
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Radverkehr

Anteile im Radverkehr:

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-Verkehr Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Rad-Anteil Rad-Anteil Rad-Anteil
in % in % in %

Min Max Min Max Min Max

GE Transp. 5 20 0 5 0 0

Handel 5 20 0 5 0 0

Prod. 5 20 0 5 0 0

Handw. 5 20 0 5 0 0

Tagesbelastungen im Radverkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Rad-Fahrten]

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschéftigten-Verkehr|  Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Rad-Fahrten Rad-Fahrten Rad-Fahrten Rad-Fahrten

Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Transp. 16 251 22 16 273
Handel 16 209 28 16 237
Prod. 33 470 42 33 512
Handw. 43 738 62 43 800
Summe 108 1.668 154 108 1.822

Datei HSVV_Gewerbe_allgem

Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, Radverkehr"

© Dr. Bosserhoff
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file://serv07/Daten/PROGRAMME/Ver_Bau/Software/Ver_Bau/11_2022/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Rad-Anteil%20Besch%C3%83%C2%A4ftigte.docx
file://serv07/Daten/PROGRAMME/Ver_Bau/Software/Ver_Bau/11_2022/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Rad-Anteil%20Kunden.docx
file://serv07/Daten/PROGRAMME/Ver_Bau/Software/Ver_Bau/11_2022/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Rad-Anteil%20G%C3%83%C2%BCter.docx
file://serv07/Daten/PROGRAMME/Ver_Bau/Software/Ver_Bau/11_2022/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Rad-Anteil%20Besch%C3%83%C2%A4ftigte.docx
file://serv07/Daten/PROGRAMME/Ver_Bau/Software/Ver_Bau/11_2022/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Rad-Anteil%20Kunden.docx
file://serv07/Daten/PROGRAMME/Ver_Bau/Software/Ver_Bau/11_2022/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Rad-Anteil%20G%C3%83%C2%BCter.docx

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten

Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Transp. 193 1.141 53 422 308 4.428 554 5.991
Handel 185 950 32 395 49 246 266 1.591
Prod. 386 2.139 11 791 308 923 705 3.853
Handw. 509 3.355 105 1.186 15 92 629 4.633
Summe 1.273 7.585 201 2.795 680 5.689 2.154| 16.068

Datei HSVV_Gewerbe_allgem

Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"

© Dr. Bosserhoff
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-Verkehr Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in %

GE Transp. 5 5 0

Handel 5 5 0

Prod. 5 5 0

Handw. 5 5 0

0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten

Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Transp. 183 1.084 50 401 308 4.428 541 5.913
Handel 176 903 30 375 49 246 255 1.524
Prod. 367 2.032 10 752 308 923 685 3.707
Handw. 484 3.187 100 1.127 15 92 599 4.406
Summe 1.210 7.206 190 2.655 680 5.689 2.080f 15.550

Datei HSVV_Gewerbe_allgem

Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"
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file://serv07/Daten/PROGRAMME/Ver_Bau/Software/Ver_Bau/11_2022/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr%20MIV%20Besch%C3%83%C2%A4ftigte.docx
file://serv07/Daten/PROGRAMME/Ver_Bau/Software/Ver_Bau/11_2022/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr%20MIV%20Kunden.docx
file://serv07/Daten/PROGRAMME/Ver_Bau/Software/Ver_Bau/11_2022/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr%20Lkw.docx
file://serv07/Daten/PROGRAMME/Ver_Bau/Software/Ver_Bau/11_2022/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr%20MIV%20Besch%C3%83%C2%A4ftigte.docx
file://serv07/Daten/PROGRAMME/Ver_Bau/Software/Ver_Bau/11_2022/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr%20MIV%20Kunden.docx
file://serv07/Daten/PROGRAMME/Ver_Bau/Software/Ver_Bau/11_2022/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr%20Lkw.docx

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Transp. 92 542 25 201 154 2.214 271 2.957
Handel 88 452 15 188 25 123 128 763
Prod. 184 1.016 5 376 154 462 343 1.854
Handw. 242 1.594 50 564 8 46 300 2.204
Summe 606 3.604 95 1.329 341 2.845 1.042 7.778
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 2.105 712 1.593 4.410

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Transp. 92 542 25 201 308 4.428 425 5.171
Handel 88 452 15 188 50 246 153 886
Prod. 184 1.016 5 376 308 924 497 2.316
Handw. 242 1.594 50 564 16 92 308 2.250
Summe 606 3.604 95 1.329 682 5.690 1.383] 10.623
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 2.105 712 3.186 6.003

Datei HSVV_Gewerbe_allgem

Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

3.2.1.2 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl uber die Bruttogeschossflache oder die Nutzflache

Gebiet| Nutzung Flache [ Flache/Beschaftigtem
in gm
z.B.
BGF BGF/Beschaftigtem
Max Min
GE Biro 5.000 40,0 30,0
Reinigung
Sicherheit
Summe 5.000

Beschaftigte
Min Max
125 167
125 167

3.2.1.3 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl tUber die Grundstiicksflache und die Grund-/Geschossflachenzahl

Gebiet| Nutzung | Gr.stlicks-| GFZ BGF BGF/Beschaftigtem
flache in gm
in gm GFZ BGF/Beschaftigtem
Max Min
GE Biro
Reinigung
Sicherheit
Summe

Datei HSVV_Gewerbe_Sondergebiet RZM

Arbeitsblatt "Schlisselgréen”

Beschaftigte

Min Max

© Dr. Bosserhoff

Anlage 1.2
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../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/K_Geschossfl%C3%83%C2%A4che.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Fl%C3%83%C2%A4che%20je%20Besch%C3%83%C2%A4ftigtem.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_GFZ,%20GRZ,%20BMZ.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Fl%C3%83%C2%A4che%20je%20Besch%C3%83%C2%A4ftigtem.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Fl%C3%83%C2%A4che%20je%20Besch%C3%83%C2%A4ftigtem.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Fl%C3%83%C2%A4che%20je%20Besch%C3%83%C2%A4ftigtem.docx

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Variable Abschatzung der Beschaftigtenanzahl mit Hilfe zusatzlicher EingabegrofRen

© Dr. Bosserhoff

Beschaftigte

Gewabhlte Anzahl flr

Gebiet| Nutzung Beschéftigte
Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Biro
Reinigung
Sicherheit
Summe
Zusammenstellung der Ergebnisse flr die Beschaftigtenanzahl
Gebiet| Nutzung Beschéftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte
Abschatzung uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber | Abschéatzung Uber | Abschatzung tUber
Bruttobaulandfladche | Nettobaulandflache BGF/NFL GFZ zusatzliche GréRen
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Buro 125 167
Reinigung
Sicherheit
Summe 125 167

Datei HSVV_Gewerbe_Sondergebiet RZM

Arbeitsblatt "Schlisselgréen”

Verkehrsabschatzung
Min Max
125 167
10 20
40 60
175 247
Seite 3



../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/K_Wahl%20Nutzeranzahl.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/K_Wahl%20Nutzeranzahl.docx

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-Verkehr Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in %

GE Buro 0 0 0
Reinigung 0 0 0
Sicherheit 0 0 0

0 0 0
0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten

Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Buro 195 425 38 80 6 17 239 522
Reinigung 17 51 1 17 52
Sicherheit 62 144 3 65 149
Summe 274 620 41 86 6 17 321 723

Datei HSVV_Gewerbe_Sondergebiet RZM

Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"
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../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr%20MIV%20Besch%C3%83%C2%A4ftigte.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr%20MIV%20Kunden.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr%20Lkw.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr%20MIV%20Besch%C3%83%C2%A4ftigte.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr%20MIV%20Kunden.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr%20Lkw.docx

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Buro 98 213 19 40 3 9 120 262
Reinigung 9 26 1 9 27
Sicherheit 31 72 2 33 75
Summe 138 311 21 44 3 9 162 364
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 225 33 6 263

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Biro 98 213 19 40 6 18 123 271
Reinigung 9 26 1 9 27
Sicherheit 31 72 2 33 75
Summe 138 311 21 44 6 18 165 373
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 225 33 12 269

Datei HSVV_Gewerbe_Sondergebiet RZM

Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"

© Dr. Bosserhoff




Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
GE - Schenkendorf Nord

Anlage 2 Ermittlung maRgebliche Spitzenstunde
Anlage 2.1 Gewerbegebiet allgemein
Anlage 2.2 Rechenzentrum
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Anlage 2.1

Ermittlung mogliche
Spitzenstunde

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Schenkendorf Nord
Mai 2023
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Anlage 2.2
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
GE - Schenkendorf Nord

Anlage 3 Tagliche Aufteilung Quell — und Zielverkehr
Anlage 3.1 Gewerbegebiet allgemein
Anlage 3.2 Rechenzentrum



Quell-Verkehr

Ziel-Verkehr

Stunde Beschaftigte mit Mittagsspitze (i.d.R. GE-Gebiet) Stunde Beschaftigte mit Mittagsspitze (i.d.R. GE-Gebiet)
Beschattigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Beschattigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
712 i 1.593 4.410 2.105 712 1.593
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 04-05 1,80 38 0,00 0 0,00 0
05-06 0,30 6 0,00 0 0,00 0 05-06 5,50 116 0,00 0 0,00 0
06-07 0,90 19 0,00 0 2,79 44 06-07 5,70 120 2,30 16 12,84 205
07-08 2,00 42 2,50 18 6,02 96 07-08 11,10 234 7,70 55 12,31 196
08-09 5,60 118 3,50 25 8,81 140 08-09 9,40 198 11,40 81 11,12 177
09-10 6,70 141 6,10 43 8,59 137 09-10 8,40 177 12,00 85 9,99 159
10-11 7,00 147 10,20 73 9,82 156 10-11 8,10 171 11,40 81 10,16 162
11-12 6,60 139 12,10 86 10,37 165 11-12 5,70 120 9,40 67 9,56 152
12-13 7,10 149 14,20 101 6,80 108 12-13 6,50 137 7,00 50 8,17 130
13-14 7,50 158 9,60 68 8,25 131 13-14 8,50 179 7,60 54 7,15 114
14-15 6,40 135 9,00 64 10,99 175 14-15 6,20 131 8,60 61 8,33 133
15-16 11,20 236 8,20 58 12,10 193 15-16 5,00 105 7,60 54 5,70 91
16-17 8,40 177 7,80 56 11,15 178 16-17 4,00 84 5,90 42 3,17 51
17-18 6,70 141 6,80 48 4,29 68 17-18 4,70 99 4,80 34 1,50 24
18-19 6,40 135 4,30 31 0,00 0 18-19 3,90 82 2,10 15 0,00 0
19-20 4,70 99 3,30 23 0,00 0 19-20 3,30 69 1,70 12 0,00 0
20-21 3,90 82 1,90 14 0,00 0 20-21 1,50 32 0,50 4 0,00 0
21-22 4,40 93 0,50 4 0,00 0 21-22 0,40 8 0,00 0 0,00 0
22-23 3,50 74 0,00 0 0,00 0 22-23 0,20 4 0,00 0 0,00 0
23-24 0,80 17 0,00 0 0,00 0 23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0
Summe 100,10 2.107 100,00 712 100,00 1.593 Summe 99,90 2.103 100,00 712 100,00 1.593

GE-Gebiet allgemein

Anlage 3.1
Tagliche Aufteilung
Quell. = und Zielverkehr

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Schenkendorf Nord
Mai 2023




Quell-Verkehr

Ziel-Verkehr

Stunde Beschaftigte mit Mittagsspitze (i.d.R. GE-Gebiet) Stunde Beschaftigte mit Mittagsspitze (i.d.R. GE-Gebiet)
Beschattigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Beschattigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
33 6 263 225 33 6
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 04-05 1,80 4 0,00 0 0,00 0
05-06 0,30 1 0,00 0 0,00 0 05-06 5,50 12 0,00 0 0,00 0
06-07 0,90 2 0,00 0 2,79 0 06-07 5,70 13 2,30 1 12,84 1
07-08 2,00 5 2,50 1 6,02 0 07-08 11,10 25 7,70 3 12,31 1
08-09 5,60 13 3,50 1 8,81 1 08-09 9,40 21 11,40 4 11,12 1
09-10 6,70 15 6,10 2 8,59 1 09-10 8,40 19 12,00 4 9,99 1
10-11 7,00 16 10,20 3 9,82 1 10-11 8,10 18 11,40 4 10,16 1
11-12 6,60 15 12,10 4 10,37 1 11-12 5,70 13 9,40 3 9,56 1
12-13 7,10 16 14,20 5 6,80 0 12-13 6,50 15 7,00 2 8,17 0
13-14 7,50 17 9,60 3 8,25 0 13-14 8,50 19 7,60 3 7,15 0
14-15 6,40 14 9,00 3 10,99 1 14-15 6,20 14 8,60 3 8,33 0
15-16 11,20 25 8,20 3 12,10 1 15-16 5,00 11 7,60 3 5,70 0
16-17 8,40 19 7,80 3 11,15 1 16-17 4,00 9 5,90 2 3,17 0
17-18 6,70 15 6,80 2 4,29 0 17-18 4,70 11 4,80 2 1,50 0
18-19 6,40 14 4,30 1 0,00 0 18-19 3,90 9 2,10 1 0,00 0
19-20 4,70 11 3,30 1 0,00 0 19-20 3,30 7 1,70 1 0,00 0
20-21 3,90 9 1,90 1 0,00 0 20-21 1,50 3 0,50 0 0,00 0
21-22 4,40 10 0,50 0 0,00 0 21-22 0,40 1 0,00 0 0,00 0
22-23 3,50 8 0,00 0 0,00 0 22-23 0,20 0 0,00 0 0,00 0
23-24 0,80 2 0,00 0 0,00 0 23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0
Summe 100,10 225 100,00 33 100,00 6 Summe 99,90 225 100,00 33 100,00 6
Rechenzentrum

Anlage 3.1
Tagliche Aufteilung
Quell. = und Zielverkehr

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Schenkendorf Nord
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
GE - Schenkendorf Nord

Anlage 4 Stromverteilung
Anlage 4.1 Gewerbegebiet allgemein
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Anlage 8.1

Formblatt L5-2a:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

12113 Knotenpunkt: A-C: L30 - Siid / B-D:Zeppelinring -
A Jl Verkehrsdaten: Datum
O— Uhrzeit ({/Planung [l Analyse
j S
By ‘;3 c Lage: d aufderhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3w
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: L/v 0 @
11 zufahrt D: ' \/ 1 O
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3

1 0 0
A 2 1

3 0 - nein

4 0
B 5 1

6 0 0 nein

7 0 0
C 8 1

9 0 - nein

10 0
D 1 1

12 0 0 nein

KNOBEL Version 7.1.12
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt L5-2b:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

12112 Knotenpunkt: A-C:L30 - Siid / B-D:Zeppelinring -
A Jl Verkehrsdaten: Datum
O— Uhrzeit ({/Planung [l Analyse
j S
By ‘;3 c Lage: d aufderhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3w
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: [/ v 0 @
11 zufahrt 0§ \/ 1 S
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt| Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4 + Sp. gGI. $L5—2; oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
arv,i ALkw+Bus, i|  9LkwkK, i AFz, i fpE; ApE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [-] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
1 101 65 0 166 1,196 198
A 2 265 17 0 282 1,030 290
3 14 22 0 36 1,306 47
4 12 21 0 33 1,318 43
B 5 0 0 0 0 n. def. 0
6 12 21 0 33 1,318 43
7 13 21 0 34 1,309 44
c 8 269 18 0 287 1,031 296
9 25 16 0 41 1,195 49
10 22 15 0 37 1,203 44
D 11 0 0 0 0 n. def. 0
12 88 63 0 151 1,209 182
KNOBEL Version 7.1.12
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt L5-2c:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

12112 Knotenpunkt: A-C:L30 - Siid / B-D:Zeppelinring -
A Jl Verkehrsdaten: Datum
O— Uhrzeit ({/Planung [l Analyse
j S
By ‘;3 c Lage: d aufderhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3w
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: [/ v 0 @
11 zufahrt D: ' \/ 1 O
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
qpg i [Pkw-E/h] Cpg i [Pkw-E/n] X [1]
10 11 12
2 291 1800 0,161
8 296 1800 0,164
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 6,7, 9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-5) (Bild L5-10 bis Bild L5-14
mit Sp. 14)
pg i [Pkw-E/n] dp, i [Fz/h] Gpg, i [Pkw-E/h]
13 14 15
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
3 47
0 - 1600 -
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
9 49
0 - 1600 -
1 198 328 911
7 44 318 922
6 43 300 719
12 182 307 711
5 0 828 307
11 0 825 309
4 43 958 232
10 44 840 280
KNOBEL Version 7.1.12
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt L5-2d:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

i Knotenpunkt: A-C: L30 - Siid / B-D:Zeppelinring -
A J Verkehrsdaten: Datum
O— Uhrzeit ({/Planung [l Analyse
j S
By ‘;3 c Lage: d aufderhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3w
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: [/ v 0 @
11 zufahrt 0§ \/ 1 S
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-13) bzw. (Gl. (L5-14), (L5-15) (Gl. (L5-17)
Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) bzw. L5-18) mit Sp. 18)
mit Sp. 2, 12 und 17)
CPE, i [Pkw-E/h] X [ Po, [-] Py [
16 17 18 19
3 1600 0,029 0,971
9 1600 0,031 0,969
1 910 0,218 0,731
0,687
7 922 0,048 0,940
6 719 0,060 0,940
12 71 0,257 0,743
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-16)) (Gl. (L5-18) mit (Gl. (L5-19) bzw. (L5-20)
(Sp.15 * Sp.19) (Sp. 13/ Sp. 20) (Sp.13 und Sp.20) mit Sp.19 und 22)
CPE, i [Pkw-E/n] X [ Po,i [-] Pz [-]
20 21 22 23
5 211 0,000 1,000 0,687
11 212 0,000 1,000 0,687
Kapazitat der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-21)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18 * Sp. 23) (Sp. 13/ Sp. 24)
CPE, i [Pkw-E/h] x; [
24 25
4 118 0,367
10 181 0,246
KNOBEL Version 7.1.12
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt L5-2e:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C:L30 - Sud /B-D: Zeppelinring - Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum Zufahrt B: Q/ v 0 @
Uhrzeit y/ Planung [] Analyse Zufahrt D: {}/ v 1 @
Lage: a/aufserhalb von Ballungsraumen [I innerhalb eines Ballungsraums
Kapazitiat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Gl. (L5-22) bis mensetzung
(Sp. 12,17,21,25) (Sp. 2) (ZSp.9) (L5-25)) (Gl. (L5-5)
x; [ n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | CpE, m [Pkw-E/h] fpE mll
26 27 28 29 30
1 0,218 0
A 2 0,161
3 0,029
4 0,367
B 5 0,000 87 203 1,318
6 0,060 0
7 0,048 0
C 8 0,164
9 0,031
10 0,246
D 11 0,000 227 451 1,207
12 0,257 0
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-|  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle L5-1
setzung (Sp. 11,16,20 | (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) | (Bild L5-22) mit Sp. 35)
(Sp. 8und 30)] 24 und?29) |Sp.32/Sp.31)| Sp.33-Sp.7)
f pg bzw. Cpg i bzw. C; bzw. R; bzw. tw, i bzw.
f PE, m 1] Cpg mlPkw-E/h] | Cp, [Fz/h] Rm [Fz/h] tw, mlsl QSv,
31 32 33 34 35 36
1 1,196 911 761 595 6,0 A
A 2 1,030 1800 1747 1465 2,5 A
3 1,306 1600 1226 1190 3,0 A
4 1,318 118 90 57 62,8 E
B 5 1,000 211 211 211 0,0 A
6 1,318 719 546 513 7,0 A
7 1,309 922 705 671 5,4 A
c 8 1,031 1800 1745 1458 2,5 A
9 1,195 1600 1339 1298 2,8 A
10 1,203 181 150 113 31,8 D
D 11 1,000 212 212 212 0,0 A
12 1,209 711 588 437 8,2 A
A 1+2+3
B 4+5+6 1,318 203 154 88 40,6 D
C 7+8+9
D 10+11+12 1,207 451 374 186 19,3 B
erreichbare Qualititsstufe ~ QSVFz,ges E
KNOBEL Version 7.1.12
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Anlage 8.2

Formblatt L5-2a:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

12113 Knotenpunkt: A-C: L30-Siid / B-D:Zeppelinring -
A Jl Verkehrsdaten: Datum
O— Uhrzeit ({/Planung [l Analyse
j S
By ‘;3 c Lage: d aufderhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3w
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: L/v 0 @
11 zufahrt D: ' \/ 1 O
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3

1 0 0
A 2 1

3 0 - nein

4 0
B 5 1

6 0 0 nein

7 0 0
C 8 1

9 0 - nein

10 0
D 1 1

12 0 0 nein

KNOBEL Version 7.1.12
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt L5-2b:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

12112 Knotenpunkt: A-C: L30-Siid / B-D:Zeppelinring -
A Jl Verkehrsdaten: Datum
O— Uhrzeit ({/Planung [l Analyse
j S
By ‘;3 c Lage: d aufderhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3w
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: [/v 0 @
11 zufahrt 0§ \/ 1 S
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt| Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4 + Sp. gGI. $L5—2; oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
ALv,i Aikw+Bus, i|  9LkwK, i AFz, i fpEi apg, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [-] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
1 101 65 0 166 1,196 198
A 2 358 69 0 427 1,081 461
3 13 10 0 23 1,217 28
4 12 10 0 22 1,227 27
B 5 0 0 0 0 n. def. 0
6 1 10 0 21 1,238 26
7 13 10 0 23 1,217 28
c 8 345 67 0 412 1,081 445
9 25 16 0 41 1,195 49
10 22 15 0 37 1,203 44
D 11 0 0 0 0 n. def. 0
12 88 63 0 151 1,209 182
KNOBEL Version 7.1.12
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt L5-2c:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

12112 Knotenpunkt: A-C: L30-Siid / B-D:Zeppelinring -
A Jl Verkehrsdaten: Datum
O— Uhrzeit ({/Planung [l Analyse
j S
By ‘;3 c Lage: d aufderhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3w
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: [/ v 0 @
11 zufahrt D: ' \/ 1 O
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
qpg i [Pkw-E/h] Cpg i [Pkw-E/n] X [1]
10 11 12
2 462 1800 0,256
8 446 1800 0,248
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 6,7, 9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-5) (Bild L5-10 bis Bild L5-14
mit Sp. 14)
pg i [Pkw-E/n] dp, i [Fz/h] Gpg, i [Pkw-E/h]
13 14 15
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
3 28
0 - 1600 -
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
9 49
0 - 1600 -
1 198 453 776
7 28 450 779
6 26 438 576
12 182 432 582
5 0 1080 213
11 0 1071 216
4 27 1211 156
10 44 1081 191
KNOBEL Version 7.1.12
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt L5-2d:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

i Knotenpunkt: A-C: L30-Siid / B-D:Zeppelinring -
A J Verkehrsdaten: Datum
O— Uhrzeit ({/Planung [l Analyse
j S
By ‘;3 c Lage: d aufderhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3w
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: [/ v 0 @
11 zufahrt 0§ \/ 1 S
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-13) bzw. (Gl. (L5-14), (L5-15) (Gl. (L5-17)
Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) bzw. L5-18) mit Sp. 18)
mit Sp. 2, 12 und 17)
CPE, i [Pkw-E/h] X [ Po, [-] Py [
16 17 18 19
3 1600 0,018 0,982
9 1600 0,031 0,969
1 776 0,256 0,648
0,616
7 779 0,036 0,950
6 576 0,045 0,955
12 582 0,314 0,686
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-16)) (Gl. (L5-18) mit (Gl. (L5-19) bzw. (L5-20)
(Sp.15 * Sp.19) (Sp. 13/ Sp. 20) (Sp.13 und Sp.20) mit Sp.19 und 22)
CPE, i [Pkw-E/n] X [ Po,i [-] Pz [-]
20 21 22 23
5 131 0,000 1,000 0,616
11 133 0,000 1,000 0,616
Kapazitat der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-21)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18 * Sp. 23) (Sp. 13/ Sp. 24)
CPE, i [Pkw-E/h] x: [
24 25
4 66 0,411
10 112 0,396
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Formblatt L5-2e:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: L30-Siid /B-D: Zeppelinring - Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum Zufahrt B: Q/ v 0 @
Uhrzeit y/ Planung [] Analyse Zufahrt D: {}/ v 1 @
Lage: a/aufserhalb von Ballungsraumen [I innerhalb eines Ballungsraums
Kapazitiat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Gl. (L5-22) bis mensetzung
(Sp. 12,17,21,25) (Sp. 2) (ZSp.9) (L5-25)) (Gl. (L5-5)
x; [ n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | CpE, m [Pkw-E/h] fpE mll
26 27 28 29 30
1 0,256 0
A 2 0,256
3 0,018
4 0,411
B 5 0,000 53 116 1,233
6 0,045 0
7 0,036 0
C 8 0,248
9 0,031
10 0,396
D 11 0,000 227 320 1,207
12 0,314 0
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-|  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle L5-1
setzung (Sp. 11,16,20 | (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) | (Bild L5-22) mit Sp. 35)
(Sp. 8und 30)] 24 und?29) |Sp.32/Sp.31)| Sp.33-Sp.7)
f pg bzw. Cpg i bzw. C; bzw. R; bzw. tw, i bzw.
f PE, m 1] Cpg mlPkw-E/h] | Cp, [Fz/h] Rm [Fz/h] tw, mlsl QSv,
31 32 33 34 35 36
1 1,196 776 649 483 7,4 A
A 2 1,081 1800 1665 1238 2,9 A
3 1,217 1600 1314 1291 2,8 A
4 1,227 66 54 32 112,1 E
B 5 1,000 131 131 131 0,0 A
6 1,238 576 466 445 8,1 A
7 1,217 779 640 617 5,8 A
c 8 1,081 1800 1665 1253 2,9 A
9 1,195 1600 1339 1298 2,8 A
10 1,203 112 93 56 63,2 E
D 11 1,000 133 133 133 0,0 A
12 1,209 582 482 331 10,9 B
A 1+2+3
B 4+5+6 1,233 116 94 51 69,4 E
C 7+8+9
D 10+11+12 1,207 320 265 77 44,9 D
erreichbare Qualititsstufe ~ QSVFz,ges E
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Anlage 8.3

Formblatt L5-2a:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

12113 Knotenpunkt: A-C: L30 - Siid / B-D:Zeppelinring -
A Jl Verkehrsdaten: Datum
O— Uhrzeit ({/Planung [l Analyse
j S
By ‘;3 c Lage: d aufderhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3w
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: L/v 0 @
11 zufahrt D: ' \/ 1 O
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3

1 0 0
A 2 1

3 0 - nein

4 0
B 5 1

6 0 0 nein

7 0 0
C 8 1

9 0 - nein

10 0
D 1 1

12 0 0 nein

KNOBEL Version 7.1.12
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt L5-2b:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

12112 Knotenpunkt: A-C: L30 - Siid / B-D:Zeppelinring -
A Jl Verkehrsdaten: Datum
O— Uhrzeit ({/Planung [l Analyse
j S
By ‘;3 c Lage: d aufderhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3w
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: [/ v 0 @
11 zufahrt 0§ \/ 1 S
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt| Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4 + Sp. gGI. $L5—2; oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
ALv,i Aikw+Bus, i|  9LkwK, i AFz, i fpEi apg, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [-] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
1 17 1 0 18 1,028 18
A 2 243 2 0 245 1,004 246
3 14 22 0 36 1,306 47
4 12 21 0 33 1,318 43
B 5 0 0 0 0 n. def. 0
6 12 21 0 33 1,318 43
7 13 21 0 34 1,309 44
c 8 244 2 0 246 1,004 247
9 5 0 0 5 1,000 5
10 4 0 0 4 1,000 4
D 11 0 0 0 0 n. def. 0
12 13 1 0 14 1,036 14
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Formblatt L5-2c:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

12112 Knotenpunkt: A-C:L30 - Siid / B-D:Zeppelinring -
A Jl Verkehrsdaten: Datum
O— Uhrzeit ({/Planung [l Analyse
j S
By ‘;3 c Lage: d aufderhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3w
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: [/ v 0 @
11 zufahrt D: ' \/ 1 O
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
qpg i [Pkw-E/h] Cpg i [Pkw-E/n] X [1]
10 11 12
2 246 1800 0,137
8 247 1800 0,137
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 6,7, 9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-5) (Bild L5-10 bis Bild L5-14
mit Sp. 14)
pg i [Pkw-E/n] dp, i [Fz/h] Gpg, i [Pkw-E/h]
13 14 15
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
3 47
0 - 1600 -
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
9 5
0 - 1600 -
1 18 251 1005
7 44 281 967
6 43 263 763
12 14 248 781
5 0 566 451
11 0 581 440
4 43 577 424
10 4 596 412
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Formblatt L5-2d:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

i Knotenpunkt: A-C:L30 - Siid / B-D:Zeppelinring -
A J Verkehrsdaten: Datum
O— Uhrzeit ({/Planung [l Analyse
j S
By ‘;3 c Lage: d aufderhalb von Ballungsraumen
2—> [1 innerhalb eines Ballungsraums
3w
- 7 Verkehrsregelung: Zufahrt B: [/ v 0 @
11 zufahrt D: ' \/ 1 O
456
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-13) bzw. (Gl. (L5-14), (L5-15) (Gl. (L5-17)
Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) bzw. L5-18) mit Sp. 18)
mit Sp. 2, 12 und 17)
CPE, i [Pkw-E/h] X [ Po, [-] Py [
16 17 18 19
3 1600 0,029 0,971
9 1600 0,003 0,997
1 1004 0,018 0,978
0,926
7 967 0,046 0,946
6 763 0,057 0,943
12 781 0,019 0,981
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-16)) (Gl. (L5-18) mit (Gl. (L5-19) bzw. (L5-20)
(Sp.15 * Sp.19) (Sp. 13/ Sp. 20) (Sp.13 und Sp.20) mit Sp.19 und 22)
CPE, i [Pkw-E/n] X [ Po,i [-] Pz [-]
20 21 22 23
5 417 0,000 1,000 0,926
11 408 0,000 1,000 0,926
Kapazitat der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-21)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18 * Sp. 23) (Sp. 13/ Sp. 24)
CPE, i [Pkw-E/h] x; [
24 25
4 385 0,113
10 359 0,011
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Formblatt L5-2e:

Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C:L30 - Sud /B-D: Zeppelinring - Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum Zufahrt B: Q/ v 0 @
Uhrzeit y/ Planung [] Analyse Zufahrt D: {}/ v 1 @
Lage: a/aufserhalb von Ballungsraumen [I innerhalb eines Ballungsraums
Kapazitiat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Gl. (L5-22) bis mensetzung
(Sp. 12,17,21,25) (Sp. 2) (ZSp.9) (L5-25)) (Gl. (L5-5)
x; [ n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | CpE, m [Pkw-E/h] fpE mll
26 27 28 29 30
1 0,018 0
A 2 0,137
3 0,029
4 0,113
B 5 0,000 87 512 1,318
6 0,057 0
7 0,046 0
C 8 0,137
9 0,003
10 0,011
D 11 0,000 19 623 1,028
12 0,019 0
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-|  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle L5-1
setzung (Sp. 11,16,20 | (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) | (Bild L5-22) mit Sp. 35)
(Sp. 8und 30)] 24 und?29) |Sp.32/Sp.31)| Sp.33-Sp.7)
f pg bzw. Cpg i bzw. C; bzw. R; bzw. tw, i bzw.
f PE, m 1] Cpg mlPkw-E/h] | Cp, [Fz/h] Rm [Fz/h] tw, mlsl QSv,
31 32 33 34 35 36
1 1,028 1005 978 960 3,8 A
A 2 1,004 1800 1793 1548 2,3 A
3 1,306 1600 1226 1190 3,0 A
4 1,318 385 292 259 13,9 B
B 5 1,000 417 417 417 0,0 A
6 1,318 763 579 546 6,6 A
7 1,309 967 739 705 5,1 A
c 8 1,004 1800 1793 1547 23 A
9 1,000 1600 1600 1595 23 A
10 1,000 359 359 355 10,1 B
D 11 1,000 408 408 408 0,0 A
12 1,036 781 754 740 49 A
A 1+2+3
B 4+5+6 1,318 512 388 322 11,2 B
C 7+8+9
D 10+11+12 1,028 623 606 588 6,1 A
erreichbare Qualititsstufe ~ QSVFz,ges B
KNOBEL Version 7.1.12
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




	Folie 1
	Folie 2
	Folie 3
	Folie 4
	Folie 5
	Folie 6
	Folie 7
	Folie 8
	Folie 9
	Folie 10
	Folie 11
	Folie 12
	Folie 13
	Folie 14

