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1  Aufgabenstellung und Ziel

Die Larmaktionsplanung dient im Wesentlichen der Gesundheitsvorsorge und hat gemaB der EG-
Umgebungslarmrichtlinie' die Vermeidung oder zumindest die Minderung von Larmproblemen

zum Ziel.

Die Ausgangsbasisfiirdie Lirmaktionsplanungbildetdie Larmkartierung, beiderdie Immissionspegel
aus den wesentlichen Larmquellen (Verkehrslarm von HauptstraBen, Haupteisenbahnstrecken,
GroBflughafen sowie Larm von Industrie und Gewerbe) bei gleichzeitiger Abschatzung der Anzahl

von Betroffenen ermittelt werden.

Werden durch die Larmkartierung bestehende Larmprobleme aufgezeigt, erarbeiten die zu-
standigen Behorden - im Land Brandenburg die Gemeinden - unter effektiver Mitwirkung der
Offentlichkeit den Lirmaktionsplan, der von der Kommunalvertretung férmlich beschlossen wer-
den sollte. Die erarbeiteten Plane werden im Land Brandenburg durch das Landesamt flir Umwelt,
Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV) gesammelt und via Bundesministerium aggregiert an
die EU gemeldet. Die Umsetzung des Larmaktionsplans ist in Abstanden von fiinf Jahren zu liber-
priifen und der Plan gegebenenfalls fortzuschreiben.

Die zustindige Behdrde - hier die Stadt Mittenwalde - hatim Zusammenwirken mit der Offentlichkeit
weitgehende Freiheit in der Ausgestaltung der Planung, solange die Mindest-Anforderungen
der EG-Umgebungslarmrichtlinie und der 8847 a-f des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(BImSchG) eingehalten werden. Insbesondere besteht hufig eine enge Verkniipfung zwischen der
Einddmmung von Umgebungslarm (der in Wohngebieten ganz weitgehend aus Verkehrsquellen
stammt) und der Bearbeitung von verkehrsplanerischen Fragestellungen, die bei stadtplaneri-
schen, verkehrsorganisatorischen und baulichen MaBnahmen ebenfalls den Gesundheitsschutz
der Bevolkerung zum Ziel haben.

Die Aufgabe des Bilros HOFFMANN-LEICHTER hierbei ist es, auf Basis einer intensiven
Grundlagenrecherche in enger Abstimmung mit der Stadt Mittenwalde MaBnahmenvorschldage zur
Larmminderung zu erarbeiten sowie eine Priorisierung dieser MaBnahmen unter Berlicksichtigung
der Wirksamkeit und der Kosten sowie der Realisierungschancen und des Zeithorizonts vorzuneh-
men. AuBerdem wird effektiv an der Beteiligung (Information und Anhé6rung) der Offentlichkeit
mitgewirkt. Im Ergebnis wird ein Ladrmaktionsplan erstellt, welcher alle vorgesehenen MaBBnahmen
sowohl grafisch als auch tabellarisch zusammenfassend darstellt.

1 LRICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 Gber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm" im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften, L189/12 (DE) vom 18.7.2002

Aufgabenstellung und Ziel | 1
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2  Methodik der Larmaktionsplanung

2.1 Ursachen und Wirkungen von Lirm

Als Larm wird im Allgemeinen Schall bezeichnet, der als unerwiinscht und stérend angesehen
wird. Als storender Lirm werden Gerdusche des Verkehrs, aus der Nachbarschaft, von Industrie
und Gewerbe sowie von Sport- und Freizeitbetatigung zu Hause, am Arbeitsplatz und unterwegs
empfunden. Larmempfinden ist in hohem MaBe subjektiv; der Larm des Nachbarn stort sehr viel
mehr als der eigene! Wer dem Larm ohne Maglichkeit zur Vermeidung ausgesetzt ist, leidet beson-
ders und erfahrt dadurch eine Belastungssteigerung, die psychologische Ursachen hat.

2.2  Rechtliche Grundlagen

Die Grundlage der Larmaktionsplanung bildet die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG), welche in den Jahren 2005 mit dem

» Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie liber die Bewertung und Bekdmpfung von Umge-
bungslarm*

und 2006 mit der

» .VierunddreiBigsten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung iiber die Lirmkartierung - 34. BlmSchV)

sowie einer Reihe ,Vorldufiger Berechnungsmethoden”
» Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslirm an Schienenwegen (VBUSch)
» Vorliufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm an StraBen (VBUS)
» Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF)

» Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe
(VBUI)

in deutsches Recht umgesetzt wurde.

Generell sieht die EG-Umgebungslarmrichtlinie vor, dass die Larmsituation an den
HauptverkehrsstraBen, an den Haupteisenbahnstrecken, im Umfeld von GroB3flughdfen sowie
von Industrie und Gewerbe untersucht wird und die Larmimmission in sogenannten ,strategi-
schen Larmkarten" dargestellt und verdffentlicht wird. Sofern es bei Bewohnern Betroffenheit
durch Ldrmbelastungen gibt, sind Aktionsplane fir MaBnahmen und Konzepte zu entwickeln,
die mit vertretbarem Aufwand zu einer Verbesserung der Larmsituation fiihren. AnschlieBend

Methodik der Lirmaktionsplanung | 2
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ist in Abstanden von fiinf Jahren eine Uberpriifung der Lirmsituation und der Umsetzung des

Planes vorzunehmen. Weiterhin ist im Rahmen der EU-Gesetzgebung auch die Information der
Bevolkerung tber die Schallimmissionsbelastungen verankert.

Als Hauptzielsetzung ist somit von der EU vorgegeben, mit vertretbaren MaBnahmen die
Larmbelastung der Bevolkerung zu senken und gleichzeitig ruhige Gebiete, die der Erholung der

Bevolkerung dienen, zu schiitzen.

2.3  Zustandigkeiten

2.3.1 Larmkartierung

Entsprechend Artikel 7 (2) EG-Umgebungsldrmrichtlinie stellen die Mitgliedstaaten sicher, ,dass
bis zum 30. Juni 2012 und danach alle fiinf Jahre fiir das vorangegangene Kalenderjahr strate-
gische Larmkarten flir simtliche Ballungsraume sowie fiir samtliche HauptverkehrsstraBen und
Haupteisenbahnstrecken in ihrem Hoheitsgebiet von den zustdndigen Behdrden ausgearbeitet
und gegebenenfalls genehmigt sind."

Die Zustandigkeiten fir die Erstellung der Larmkarten sind in Brandenburg wie folgt geregelt:

» die Lirmkarten fiir die HauptverkehrsstraBen lisst das LUGV (Landesumweltamt) zentral
fiir das ganze Land erstellen,

» die Larmkarten fiir die Haupteisenbahnstrecken werden zentral durch das
Eisenbahnbundesamt erstellt,

» die Lirmkarten fiir die GroBflughifen erstellt das LUGV selbst.

Die Larmkarten fiir Industrie und Gewerbe miissten im Einzelfall durch die zustdandige Behorde
erstellt werden. Hier ist aber zu bedenken, dass wegen der generellen Giiltigkeit der TA Larm in
Deutschland die Immissionsrichtwerte fiir alle Gebiete auBer den Industriegebieten nicht liber
der Schwelle zu den gesundheitsgefahrdenden Pegeln von 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) in der
Nacht liegen. Deshalb ist eine Betrachtung der Industrie- und Gewerbeanlagen im Rahmen der
Larmaktionsplanung in der Regel tberfliissig.

Die Veroffentlichung der Larmkarten erfolgt flir den StraBenverkehrslarm auf der Internetseite des
Ministeriums fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (MUGV) http://www.mugv.branden-
burg.de unter dem Pfad: LUGV » Immissionsschutz » Larm » Umgebungslarm » Larmkartierung
zum Umgebungslarm.

Methodik der Lirmaktionsplanung | 3
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2.3.2 Larmaktionsplanung

Entsprechend Artikel 8 (2) EG-Umgebungslarmrichtlinie sorgen die Mitgliedstaaten dafiir, ... dass
die zustandigen Behorden bis zum 18. Juli 2013 Aktionspléne, insbesondere zur Durchfiihrung der
vorrangigen MaBnahmen, die gegebenenfalls wegen des Uberschreitens relevanter Grenzwerte
oder aufgrund anderer von den Mitgliedstaaten festgelegter Kriterien ermittelt wurden, fiir
die Ballungsraume sowie fiir die HauptverkehrsstraBBen und Haupteisenbahnstrecken in ihrem

Hoheitsgebiet ausgearbeitet haben."

Zustandige Behorden fiir die Aufstellung der Larmaktionsplane in Brandenburg sind die Stadte
und Gemeinden.

GemadB § 13 Ziffer 2 der Immissionsschutzzustdndigkeitsverordnung - ImSchZV ist bei der
Aufstellung von Larmaktionsplanen durch die Kommunen u.a. das Benehmen mit der obersten
Immissionsschutzbehdrde (in Brandenburg das MUGV) herzustellen. Die Meldungen (iber die
Larmaktionsplanung sind an das LUGV zu libergeben. Da einige Kommunen die Larmaktionsplanung
nicht rechtzeitig zum gesetzlich vorgesehenen Termin am 18.07.2014 abschlieBen konnten, wurde
die Mdglichkeit zur Nachmeldung eingerdumt.

2.4  Durchfiihrung

2.4.1  Untersuchungsgrenzen

Nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie gilt als HauptverkehrsstraBBe ,eine vom Mitgliedstaat an-
gegebene regionale, nationale oder grenziiberschreitende StraBBe mit einem Verkehrsaufkommen
von liber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr" 2. Umgerechnet entspricht diese Grenze einem
durchschnittlichen téglichen Verkehr (DTV) von ca. 8.200 Kfz/24h.

Als Haupteisenbahnstrecke gilt ,eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit einem
Verkehrsaufkommen von iiber 30 000 Ziigen pro Jahr" 3. Umgerechnet entspricht diese Grenze
einer durchschnittlichen tiglichen Anzahl von ca. 82 Ziigen/Tag (zum Vergleich: eine S-Bahnlinie
mit einem 20-Minuten-Takt kommt bei einer Betriebszeit von 20 Stunden am Tag auf 120 Ziige).

Als GroBflughafen gilt ein ,vom Mitgliedstaat angegebener Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Giber 50 000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit ,Bewegung"” der Start oder
die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung dienende Bewegungen
mit Leichtflugzeugen ausgenommen” *,

2 EG_Umgebungslarmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck n)
3 EG_Umgebungsldrmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck o)
4 EG_Umgebungsldrmrichtlinie, Artikel 3, Ausdruck p)
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2.4.2  Erfassung der Larmsituation

Grundlage der Schallimmissionsberechnung und Bewertung fiir Umgebungslarm bildet die
EG-Umgebungslarmrichtlinie. In deren Anhang | wird ein neuer Lirmindex flir den gesamten
24-stiindigen Tag definiert, der Tag-Abend-Nacht-Pegel L. Entsprechend der Umsetzung der
EG-Richtlinie in deutsches Recht setzt sich im Rahmen der 34. BImSchV der Larmindex wie folgt

zusammen:
Loay der Mittelungspegel fiir den Tag von 6.00 bis 18.00 Uhr
Evening der Mittelungspegel fiir den Abend von 18.00 bis 22.00 Uhr
Lighe der Mittelungspegel fiir die Nacht von 22.00 bis 6.00 Uhr

Dieser ist wie folgt definiert (in Dezibel (dB)):

LDay LEvem‘ng +5 LNighz +10

LDEN:IO*lgi(Iz*IOIO +4%10 10 4+8%10 10 )

Die Erfassung der Larmsituation erfolgt an Hand schalltechnischer Modellrechnungen sowie dar-
aus abgeleiteter strategischer Larmkarten und Betroffenheitsabschdtzungen. Zur Beschreibung der

Larmbelastung werden die KenngroBen® L ., und L verwendet und ermittelt. Die Lirmbelastung

Night
bzw. Lirmbetroffenheit der Einwohner wird ausgs_dr[jckt durch die Anzahl Einwohner, bei de-
nen der Immissionspegel an der Wohnungsfassade in ein bestimmtes Pegelintervall fallt. Diese
Intervalle haben nach den Vorgaben zur Umgebungslarmkartierung eine Breite von 5 Dezibel und
die Intervallgrenzen fallen auf durch 5 teilbare Dezibelwerte. Beispiel: Im Intervall von 55 bis 60
Dezibel werden alle Einwohner summiert, bei denen der Larmindex gréBer ist als 55 Dezibel und

nicht groBer als 60 Dezibel.

Durch die EG-Umgebungslarmrichtlinie sind keine Grenzwerte fiir die Betroffenheit festgelegt.
Durch das Land Brandenburg wurden im Rahmen eines Strategiepapiers zur Larmaktionsplanung
sogenannte Priifwerte definiert. Diese liegen bei 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags.

Fir die KenngréBen L., und LNight werden die Emissionen nach den RLS-90° berechnet. Die
Berechnung der Immissionspegel fir L ., und L, erfolgt nach VBUS” und weicht von den RLS-90

ab.

Night

5 EG_Umgebungslarmrichtlinie, Anhang |, Larmindizes nach Artikel 5
6  Richtlinien fir den Lirmschutz an StraBen (RLS-90), Ausgabe 1990, Fassung Mai 2009
7 Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen

Methodik der Lirmaktionsplanung | 5



m Larmaktionsplan Mittenwalde
Abschlussbericht

2.4.3 Ruhige Gebiete

Die Festlegung von ruhigen Gebieten hat vor allem Erholungsmdglichkeiten fiir die Bevolkerung
zum Ziel.

Ein ruhiges Gebiet auf dem Land soll frei von durch Menschen verursachten Gerduschen sein. Da
dies nur schwer zu erreichen ist, wird diese Aussage auf ,relevante Gerdusche" eingeschrankt und
zur Abgrenzung ein L ., -Pegel von 40 dB(A) angesetzt. Sofern also z. B. StraBen in einem ruhigen
Gebiet liegen, sollte der Verkehr auf diesen StraBBen schon am Rand der StraBBe bzw. wo ein mogli-

cher Aufenthaltsort von Menschen beginnt, den L__ -Pegel von 40 dB(A) nicht mehr liberschreiten.

DEN
Die Festsetzung von ruhigen Gebieten, die auch Wohnsiedlungen enthalten, ist somit an enge
Grenzen gebunden. Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen somit eher groBflachige Gebiete in

Frage, die keinem der vorgenannten Gerdusche ausgesetzt sind.

In Ballungsrdumen konnen zudem ruhige Gebiete in Form sogenannter innerstadtischer
Erholungsflachen festgesetzt werden. Dahinter verbergen sich in aller Regel Stadtparks und dhn-
liche Anlagen. Da grundsatzlich die Gemeinde bei der Festlegung ruhiger Gebiete groBe Freiheiten
besitz, konnte man sich auch in kleineren Stadten an dieser Mdglichkeit orientieren und auf diese
Weise bestimmte innerstadtische Parks und Griinanlagen, die eine wichtige Erholungsmdglichkeit
fuir die Bevdlkerung darstellen, vor Larm schiitzen.

Neben der Reduzierung der Larmbelastung der Bevdlkerung soll esauch Ziel der Larmaktionsplanung
sein, »ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schiitzenc. Als ein »ruhiges Gebiet auf dem
Land« gilt demnach »ein von der zustindigen Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-,
Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlirm ausgesetzt ist.«

Zum Schutz festgesetzter ruhiger Gebiete ist darauf zu achten, dass

» sie in Planverfahren wie Planfeststellungen oder Bebauungspldnen als Abwagungsbelang
zu beachten sind,

» sie nicht durch MaBnahmen der Lirmaktionsplanung zusatzlich verlarmt werden,

» Stadt- und Verkehrsplanung hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete (z. B.
Verlarmung, Zerschneidung) iiberpriift werden und

» Siedlungserweiterungen in ruhige Gebiete hinein vermieden werden.

Zur Unterscheidung der Definition ruhiger Gebiete in Ballungsraumen und auf dem Land werden
die Definitionen der Umgebungslarmrichtlinie (deutsche Fassung) gegeniibergestellt:

Methodik der Lirmaktionsplanung | 6



m Larmaktionsplan Mittenwalde
Abschlussbericht

Tabelle 2-1 Arten ruhiger Gebiete

«ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" «ruhiges Gebiet auf dem Land"

ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, in dem bei-

spielsweise der L, -Index oder ein anderer geeigneter Larmindex flir ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem
samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitldrm ausgesetzt ist
festgelegten Wert nicht tibersteigt

2.4.4 Rechentechnische Umsetzung

Die Immissionsbelastung wird mithilfe von Schallausbreitungsrechnungen gemaB den fiir die EG-
Umgebungslarmrichtlinie zu verwendenden vorldufigen Berechnungsmethoden ermittelt, deren
Darstellung in Rasterlarmkarten erfolgt. Danach findet eine Flachenauswertung der liber bestimm-
ten Pegelschwellenwerten betroffenen Wohnungen und Einwohner statt. Zur Berechnung der in
diesem Larmaktionsplan erstellten Rasterldrmkarten und deren Auswertung wird die Software
SoundPLAN in der aktuellen Programmversion 7.2 verwendet, was dem derzeitigen Stand der
Technik entspricht.

2.5  Umsetzung und Beteiligungsverfahren

2.5.1 Grundsatzliches

Die ,Hinweise zur EU-Umweltgesetzgebung in der Verkehrsplanungspraxis, Teil 2: Larmaktions-
plan, FGSV, 2011" erldutern die grundsatzliche Vorgehensweise des Umsetzungs- sowie
Beteiligungsverfahrens vor allem in den Kapiteln 4.3 ,Férmliche Beteiligung der Trager 6ffentli-
cher Belange" und 4.4 ,Annahme des Larmaktionsplans durch die zustandige Behorde":

.Die Festlequng der MaBnahmen im Larmaktionsplan liegt in der Kompetenz der 'zustdndigen
Behdrde. [...] Die zur Lairmminderung in den Larmaktionsplan aufgenommenen MaBnahmen sind
in der Umsetzungsphase von den zustandigen Tragern 6ffentlicher Verwaltung [...] durchzusetzen.”
Die Situation ist einfach, wenn die Gemeinde selbst flir die Umsetzung zustandig ist. Komplizierter
ist der Fall, wenn z. B. der Bund fiir die FernstraBen des Bundes, das Land fiir die LandesstraBBen
und das Eisenbahnbundesamt fiir die Eisenbahnstrecken zustandig sind.

Weil die zustdndige Behorde einen Larmaktionsplan aufstellen muss, in dem alle festgelegten
MaBnahmen umsetzungsfahig sein missen, soll der Larmaktionsplan einem férmlichen Beteili-
gungsverfahren mit den Tragern offentlicher Belange, die die MaBnahmen spdter umsetzen
miissen, unterzogen werden. Es werden deshalb die Tridger 6ffentlicher Belange (TOB), ,...de-
ren Aufgabenbereich durch den Ldrmaktionsplan berlhrt sein kann, in der auch sonst bei TOB-
Beteiligungsverfahren liblichen Weise unterrichtet und zur Stellungnahme aufgefordert.”
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»Die eingegangenen Stellungnahmen sind [...] zu prifen und bei der Entscheidung (ber die

Annahme des Lirmaktionsplans angemessen zu beriicksichtigen. Sollten durch Anderungen je-
doch die Grundziige der ersten Planung des Entwurfes fiir einen Ldrmaktionsplan substantiell
beriihrt werden, ist die Mitwirkung fortzufiihren und das formliche Anhdrungsverfahren zu wie-
derholen. Die Stellungnahmen sind zusammen mit einer Darstellung der Griinde und Erwdgungen
[...] zu dokumentieren.«

Wie auch immer die Entscheidungen ausfallen, durch den endgiiltigen Larmaktionsplan muss
stets eine Minderung bestehender Larmprobleme erreicht werden. Dies ist Aufgabe der Larm-

minderungsplanung und daher unverzichtbarer Anspruch fiir den Larmaktionsplan.

2.5.2  Mitwirkung der Offentlichkeit

Artikel 8 (7) EG-Umgebungslarmrichtlinie legt fest, dass die Mitgliedstaaten dafiir sorgen, ,dass
die Offentlichkeit zu Vorschlagen fiir Aktionsplane gehdrt wird, dass sie rechtzeitig und effektiv
die Mdglichkeit erhilt, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Aktionsplane mitzuwirken,
dass die Ergebnisse dieser Mitwirkung beriicksichtigt werden und dass die Offentlichkeit iiber
die getroffenen Entscheidungen unterrichtet wird. Es sind angemessene Fristen mit einer ausrei-
chenden Zeitspanne fiir jede Phase der Mitwirkung der Offentlichkeit vorzusehen.” §47d, Abs. 3
BImSchG tbernimmt dieses neue Mitwirkungsverfahren sinngemaB und nahezu wortgleich.

Artikel 9 (1) EG-Umgebungslarmrichtlinie legt weiter fest, dass die »... ausgearbeiteten [...] stra-
tegischen Larmkarten sowie die [...] ausgearbeiteten Aktionspléane, [..] auch durch Einsatz der
verfiigbaren Informationstechnologien, der Offentlichkeit zuganglich gemacht und an sie verteilt
werden.« Absatz (2) erganzt: ,Diese Information muss deutlich, verstandlich und zugénglich sein.
Eine Zusammenfassung mit den wichtigsten Punkten wird zur Verfiigung gestellt."

Zur Umsetzung dieser Anforderungen ist z. B. eine friihzeitige Information der Bevodlkerung tiber
das Vorhaben der Aufstellung des Larmaktionsplans geeignet. Bewadhrt hat sich neben den (ibli-
chen Veroffentlichungen die Einladung zu einer Biirgerversammlung, wo die Thematik vorgestellt
werden kann, die Ergebnisse der Larmkartierung gezeigt und erldutert werden kdnnen, sowie
manchmal bereits vorhandene Lirm-,Argernisse” sowie MaBnahmenvorschldge von den Biirgern

eingebracht werden kénnen.

Zudem hat die Bevdlkerung die Mdoglichkeit, im Rahmen der offentlichen Auslegung des
Larmaktionsplanentwurfes ihre Einwande und Anregungen einzubringen und somit einen Beitrag

zur Planung zu leisten.
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2.6  Bearbeitungsschema

In nachfolgender Abbildung 2-1 sind die einzelnen Bearbeitungsschritte zur Entwicklung des
Larmaktionsplans in einem allgemeinen Bearbeitungsschema zusammengefasst.

Abbildung 2-1 Bearbeitungsschema Larmaktionsplanung
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3  Bestandsanalyse

3.1 Die Stadt Mittenwalde

Die Stadt Mittenwalde befindet sich im Landkreis Dahme-Spreewald im Bundesland Brandenburg
und liegt ungefahr 40 km siidlich von Berlin. Derzeit leben in Mittenwalde etwa 8.600 Einwohner
auf einer Stadtflache von knapp 98,5 km2. Die Bevélkerungsdichte betragt 88 Einwohner/km2.

Neben der Kernstadt Mittenwalde bestehen noch die Ortsteile:
» Brusendorf,
» Gallun,
» Motzen,
» Ragow,
» Schenkendorf,
» Telz sowie

» Topchin.

3.2 Verkehrsnetzstruktur

Das Gebiet der Stadt Mittenwalde wird im Norden vom siidlichen Berliner Ring (Bundesautobahn
A 10) sowie im Osten durch die BAB A 13 tangiert. Insbesondere die BAB A 13 verlduft dabei nur
in einer geringen Entfernung ostlich des Stadtzentrums sowie der Ortsteile Ragow, Gallun und
Motzen.

Eine weitere wichtige Verkehrsachse stellt die B 246 dar, welche in Ost-West Richtung durch das
Gemeindegebiet verlduft und die Kernstadt im Stden beriihrt. Im Mittenwalde zweigen von der
B 246 die beiden LandesstraBBen L 75 und L 30 ab. Teile der Kernstadt Mittenwalde werden durch
eine UmgehungsstraBBe im Zuge der L 75 vom Durchgangsverkehr entlastet, die L 30 verlduft
im Zuge der Baruther Vorstadt, RathausstraBe und Schenkendorfer Chaussee nach Osten zum
Ortsteil Schenkendorf unmittelbar an der Gemeindegrenze zu Konigs Wusterhausen. Im stidlichen
Gemeindegebiet werden die Ortsteile Gallun und Motzen im Wesentlichen durch die L 745 er-
schlossen, der Ortsteil Topchin durch die L 40 und die L 743.

Zum larmkartierungspflichtigen Netz der Stadt Mittenwalde zdhlen lediglich die Abschnitte der
beiden Bundesautobahnen A 10 und A 13 sowie der Abschnitt der L 30 zwischen der Anschlussstelle
Mittenwalde an der BAB A 13 und der UmgehungsstraBe (B 246). Dariiber hinaus wurden durch
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das LUGV weitere StraBenabschnitte kartiert, deren jahrliche Verkehrsstarke jedoch unterhalb

der Grenze von 3 Mio. Kraftfahrzeugen liegt. Diese StraBen sind dennoch Gegenstand dieser
Larmaktionsplanung. Die Abbildung 4-1 bietet eine Ubersicht des lirmkartierten StraBennetzes
im Gebiet der Stadt Mittenwalde.

3.3 Schienenverkehr

Im Untersuchungsgebiet verlaufen keine Haupteisenbahnstrecken im Sinne des § 47 BImSchG.
Eine Betrachtung des Schienenverkehrs ist daher nicht erforderlich.

3.4 Luftverkehr

Etwa zehn Kilometer vom Mittenwalder Stadtzentrum entfernt befindet sich der Flughafen Berlin-
Schonefeld (SXF, zukiinftig BER).
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4  Larmkartierung

4.1 Larmkartierung und Larmaktionsplanung im Umfeld des BER

Fiir die Larmaktionsplanung im Umfeld des GroBflughafens Schonefeld wurde eine interkom-
munale Arbeitsgruppe flr den Teilaspekt Fluglarm gebildet. Dieser gehort neben den Kommunen
Blankenfelde-Mahlow, Schonefeld, Eichwalde, Schulzendorf, Ludwigsfelde und GroBBbeeren auch
die Stadt Mittenwalde an. Ebenfalls an der Arbeitsgruppe beteiligt sind das Ministerium fir
Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz des Landes Brandenburg (MUGV) sowie das LUGV.

Durch die Arbeitsgruppe soll ein Rahmenplan zur Larmaktionsplanung im Umfeld des Flughafens
Berlin Brandenburg (Teilaspekt Flugldrm) erstellt werden, dessen Entwurf ebenso wie die
Ergebnisse der Larmkartierung des BER sowie weitere Informationen zur Fluglarmproblematik auf
der Internetprasenz des MUGV eingesehen werden konnen:

» http://www.mugv.brandenburg.de/cms/detail.php/bb1.c.320852.de

4.2  Sichtung der strategischen Larmkarten fiir den StraBBenverkehr

Die Schallausbreitungsrechnungen fiir den StraBenverkehrslarm sind durch das Landesamt fiir
Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV) zentral fiir das ganze Land Brandenburg ver-
anlasst worden. Die vom LUGV veroffentlichten Karten sind in den Anlagen beigefiigt:

» Isophonen-Bénder L in Anlage 1

» Isophonen-Bénder LNight in Anlage 2
» Uberschreitung Priifwert 65 dB(A) L, in Anlage 3
» Uberschreitung Priifwert 55 dB(A) L in Anlage 4

Night

Das LUGV stellt zusatzlich einen «Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2012 fiir die »Stadt
Mittenwalde« (Anlage 5) bereit, in dem unter Punkt 3 eine statistische Auswertung der Betroffenheit
entlang der kartierungspflichtigen StraBen ( > 3 Mio. Kfz/a) tabellarisch dargestellt ist.

4.3  \Vertiefende Analyse des StraBenverkehrs

4.3.1 Datengrundlage

Die Eingangsdaten der Kartierung sind dem vom LUGV (ibergebenen Shape-File der Stra3en
entnommen worden. Die Verkehrsstirken sind als durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV) in
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Kfz/24h angegeben. Die Schallemission einer StraBe wird aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil,
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, der StraBBenoberflache und der StraBenldngsneigung er-
mittelt.

Eine Ubersicht der durch das LUGV kartierten StraBenabschnitte ist in nachfolgender Abbildung
dargestellt.

-------

Larmkartiertes StraBennetz

Larmaktionsplan 2013

Stadt Mittenwalde

=== Kartierungspflichtige
StraBen

= = = sonstige kartierte
StraBen

Abbildung 4-1 Larmkartierte StraBenabschnitte in Mittenwalde
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4.3.2 Plausibilitatspriifung der verwendeten Eingangsdaten

Gelandemodell

Das vom LUGV bereitgestellte Geldndemodell weist keine mal3geblichen Fehler auf, sodass es un-
eingeschrankt fiir die Larmkartierung verwendet werden kann.

StraBBennetz

Das in der Ldrmkartierung 2012 betrachtete StraBennetz umfasst alle BundesfernstraBBen und
LandesstraBen auf dem Gebiet der Stadt Mittenwalde sowie die KreisstraBe 6157. Fiir besseren
Abbildung der Grundbelastung sind Abschnitte der Bundesautobahnen A 10 und A 13, die knapp
jenseits der Stadtgrenze verlaufen, ergdnzt worden.

Zulassige Geschwindigkeit

Das Netzmodell des LUGV versorgt StraBenabschnitte innerorts standardmaBig mit 50 km/h und
auBerorts mit 100 km/h fiir Pkw bzw. 80 km/h fiir Lkw. In der Realit4t bestehen jedoch innerorts
auch Abschnitte mit einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h sowie auBerorts Strecken, auf
denen die Hochstgeschwindigkeit geringer ist als 100 km/h.

So gab es im urspriinglichen Modell an folgenden Abschnitten fehlerhafte Geschwindigkeiten:
» Griine Trift (L 75)
» B 246 zwischen Mittenwalde und Telz
» B 246 zwischen Mittenwalde und Gallun
» B 246 zwischen Gallun und der Gemeindegrenze Bestensee
» L 745 zwischen Gallun und Motzen

» L 743 zwischen Motzen und Topchin sowie in der Ortsdurchfahrt Topchin

Im Rahmen einer Ortsbesichtigung wurden die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten der StraB3en
erfasst. Dort, wo Diskrepanzen zwischen der Wirklichkeit und dem Modell festzustellen waren,
fand im Nachgang der Ortsbesichtigung eine Bearbeitung des urspriinglichen Modells statt, bei
der die Eingangsdaten Geschwindigkeit und StraBenzustand an die tatsachlichen Begebenheiten

vor Ort angepasst wurden.
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Verkehrsstarken

Hinsichtlich der versorgten Verkehrsstarken sind nur wenige Auffalligkeiten festzustellen. So
scheint in der GartenstralBe im Ortsteil Ragow sowohl der DTV als auch der Schwerverkehrsanteil
relativ hoch, besonders im Hinblick auf die vorhandene Wegweisung fiir Lkw. Es liegt der Verdacht
nahe, dass die Verkehrszahlen fiir die GartenstraBe in Ragow noch vor der Installation der
Lkw-Wegweisung oder wahrend einer Umleitung erhoben worden sind. Auch hinsichtlich der
Ortsdurchfahrt von Brusendorf fallen die hohen Schwerverkehrsanteile auf, die im Modell ver-
sorgt sind. Dem Modell zufolge liegt der SV-Anteil in Brusendorf fiir die Nachtzeitraum gar bei
knapp 20 %. Die Eingangsdaten fiir die Ortsteile Ragow und Brusendorf scheinen demnach nicht
ganz plausibel zu sein und sollten gegebenenfalls tiberpriift oder durch neue Verkehrserhebungen
validiert werden.

Fiir das librige Netz kann davon ausgegangen werden, dass die tatsachlichen Verkehrsbelastungen
mit einer flr die Schallausbreitungsberechnung hinreichenden Genauigkeit im Modell abgebildet
sind.

4.4  Verkehrsbelastungen

Zur Berechnung der Emissionen sind die Verkehrsbelastungen aus der Kartierung verwendet
worden. Fiir die Tag-Abend-Nacht-Aufteilung des Verkehrs und fiir die Lkw-Anteile in diesen
Zeitbereichen werden die Werte des LUGV herangezogen. In nachfolgender Tabelle 4-1 sind die
Verkehrsbelastungen fiir reprasentative Querschnitte dargestellt, welche sich im Wesentlichen
aus den PflichtstraBen (> 8.000 Kfz/24h) sowie den im Rahmen der ersten Stufe bereits bearbei-
teten StraBBen zusammensetzen.
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Tabelle 4-1

DTV

[Kfz/24h]

Zugrunde gelegte Verkehrsstarken aus dem Netzmodell des LUGV fur reprasentative Querschnitte

SV-Anteil [%]

A10

A13

B246

L40

130

L75

L745

L743

L74

K6156

GartenstraBe

K 6157 (Chaussee-
straBBe)

Entscheidend fiir die Aussagen zur

Gemeindegrenze zu
Rangsdorf

A10
AS Mittenwalde

Gemeindegrenze zu
Bestensee

L 745 (Gallun, Mittenwal-
der Chaussee)

130 (Baruther Vorstadt)

Gemeindegrenze zu Konigs
Wusterhausen

AS Ragow an der BAB A 13
L75

Gemeindegrenze zu Konigs
Wousterhausen

AS Mittenwalde an der
BAB A13

B 246 (Galluner Chaussee)
L40

B 246 (Gallun, Bestenseer
Chaussee)

K6155

Gemeindegrenze zu
Bestensee

Gemeindegrenze zu Teupitz

Topchin, BahnhofstraBe

B246 (Telz, Zossener Str.)

140 (Im Mihlengrund)

L75 (Vogelsang [ Berliner
Vorstadt)

Gemeindegrenze zu
Schénefeld

AS Mittenwalde
L742

L 745 (Gallun, Mittenwal-
der Chaussee)

130 (Baruther Vorstadt)
Gemeindegrenze zu Zossen
AS Ragow an der BAB A 13

L75

Gemeindegrenze zu
Rangsdorf

AS Mittenwalde an der
BAB A13

B 246 (Galluner Chaussee)

L40

Gemeindegrenze zu
Schoénefeld

K6155

L743 (Motzen, Bestenseer
Str)

L74 (Tépchin, Wiinsdorfer
Str.)

Topchin, BahnhofstraBe

Gemeindegrenze zu
Wiinsdorf

Gemeindegrenze zu
Rangsdorf

Berliner Chaussee

Gemeindegrenze zu
Rangsdorf

Larmbelastung der

66.152

45.572

46.464

6.700

4844

4988

6.600

3.112

4.712

5.644

8.076

2312

3.492

6.468

1.076

2424

2.452

1.636

1.692

7.084

3.780

9,7

8,9

52

6,7

6,7

70

6,0

9,8

1,3

6,0

6,0

51

6,0

10,7

3,0

10,1

8,0

Betroffenen sind jedoch die

Immissionsbelastungen flr die Anwohner entlang den betrachteten StraBenabschnitten. Diese

sind nachfolgend auf Basis der optischen Auswertung der Kartierung und der rechnerischen

Auszdhlung betroffener Wohnungen und Einwohner in einzelnen, nochmals getrennt berechneten

Teilgebieten genauer beschrieben.

Larmkartierung | 16



m Larmaktionsplan Mittenwalde
Abschlussbericht

4.5 Immissionsbelastung und Betroffenheit durch StraBenverkehrslarm

4.5.1 StraBenverkehrslarm im gesamten Stadtgebiet

In die Gesamtbetrachtung des StraBenldrms flieBen alle im Netzmodell enthaltenen StraBen
ein. Darunter befinden sich nicht lediglich die kartierungspflichtigen StraBen mit einem DTV von
mehr als 8.000 Kfz/24h, sondern auch alle weiteren StraBen, welche durch das LUGV bei der
strategischen Larmkartierung im Jahre 2012 beriicksichtigt worden sind und die daher auch im
StralBennetzmodell zur Verfligung stehen. Es handelt sich dabei um StraBen mit einem DTV von
mindestens 1.000 Kfz/24h.

Fir dieses Netz wird nun (nach erfolgter Plausibilitatspriifung und ggf. Fehlerbeseitigung) eine
erneute Larmkartierungsberechnung vorgenommen, um die Hohe der Gesamtbelastetenanzahl im
Stadtgebiet zu ermitteln. Auf eine Darstellung der Isophonenlarmkarten wird wegen des ungiins-
tigen MalBstabs verzichtet. Die Gesamtbetroffenheit fiir den Gesamttag und die Nacht l3sst sich
jedoch anhand der beiden folgenden Tabellen ablesen.

Tabelle 4-2 Betroffenheit im gesamten Stadtgebiet mit Ortsteilen durch StraBenverkehrslarm (Gesamttag)

LDEN Kranken-

[dB(A)] km2 Wohnungen EW Schulen haus Kita
> 55 29,10 1138 2270 2 0 4
> 60 15,91 514 998 1 0 2
> 65 7,69 200 403 0 0 0
>70 331 38 80 0 0 0
> 75 1,49 0 0 0 0 0

Tabelle 4-3 Betroffenheit im gesamten Stadtgebiet mit Ortsteilen durch StraBenverkehrsldrm (Nacht)

[Ldl\ll;?:ﬁ Wohnungen Schulen Kr:;';l;in-
> 45 37,12 1.602 3.262 2 0 5
> 50 22,19 710 1.388 1 0 2
> 55 11,34 275 547 0 0 0
> 60 5,04 85 174 0 0 0
> 65 2,08 2 4 0 0 0
> 70 1,07 0 0 0 0 0
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4.5.2

Detailbetrachtungen | Einteilung in Rechengebiete

In Abstimmung mit der Stadtverwaltung von Mittenwalde und in Verbindung mit den Ergebnissen

der erneuten Berechnung der Larmkartierung fiir das gesamte Stadtgebiet werden kleinraumige

Detail-Rechengebiete fiir eine gezielte und straBenabschnittsfein differenzierte Betrachtung der

Betroffenheit durch den StraBenverkehrslarm abgeleitet.

Folgende Detail-Rechengebiete (RG) werden fiir Mittenwalde definiert, deren Lage in Abbildung 4-2

ersichtlich ist:

4

4

RG 1 - Ragow | GartenstraBe

RG 2 - Berliner Vorstadt

RG 3 - ChausseestraB3e

RG 4 - Vogelsang

RG 5 - Schenkendorf | Ortsdurchfahrt im Zuge der L 30
RG 6 - RathausstraBe [ Baruther Vorstadt

RG 7 - Gallun | Ortsdurchfahrt im Zuge der B 246
RG 8 - Gallun | Ortsdurchfahrt im Zuge der L 745
RG 9 - Motzen

RG 10 - Tépchin

RG 11 - Waldeck

RG 12 - Telz | Ortsdurchfahrt im Zuge der B 246

RG 13 - Telz | Dorfaue
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Larmaktionsplan, Stufe ||

Stadt Mittenwalde
RG1 De.taiI—Rechengebiet
mit Nummer
== Kartierungspflichtige
StraBen
= = = sonstige kartierte -
StraBBen

Abbildung 4-2 Lage der Detail-Rechengebiete im Stadtgebiet
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4.5.3 Ergebnisse der Betroffenheitsanalyse in den Detail-Rechengebieten

Fiir die Detail-Rechengebiete werden in separaten Rechenldufen die Betroffenenanzahlen fiir
den Gesamttag und die Nacht ermittelt. Die Tabelle 4-4 liefert einen Uberblick hinsichtlich der
Betroffenen liber den Priifwerten und in den Klassen mit Pegeln von mehr als 5 bzw. 10 dB(A) liber

den Prifwerten.

Als Betroffenheitsschwerpunkte erweisen sich in allen Zeitbereichen die Bahnhofstrae und die
ChausseestraBBe sowie die Ortsdurchfahrten von Schenkendorf im Zuge der L 30 und Gallun im
Zuge der L 745. Insbesondere fiir den Nachtzeitraum fallt darlber hinaus auch die Betroffenheit
in der StraBe Berliner Vorstadt auf, dort sind in der zweiten Klasse iiber dem Priifwert zehn
Einwohner betroffen.

Grundsatzlich ldsst sich sagen, dass dort, wo Betroffene in der zweiten Klasse lber den Priifwerten
festgestellt werden, auch eine Uberschreitung der Grenzwerte der Lirmschutz-Richtlinien-StV
sehr wahrscheinlich ist. Dies trifft vor allem auf die Ortsdurchfahrt von Schenkendorf zu.

Die Betroffenenanzahlen fiir die Ortsteile Ragow (GartenstraBe) und Brusendorf (Brusendorfer
StraBe, L 75) werden hier wegen der nicht ganz plausiblen Eingangsdaten unter Vorbehalt be-
trachtet.

Tabelle 4-4 Betroffenenanzahlen in den Detail-Rechengebieten liber den Prifwerten (LDEN<65 dB(A) fur den Ge-

samttag, LNight<55 dB(A) fur die Nacht)
Betroffene Gesamttag Betroffene nachts

Detail-Rechengebiet >65 >70 >75 >55 >60 >65

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Gallun, B 246 n 2 0 13 5 0
Gallun, L 745 55 10 0 69 23 0
Berliner Vorstadt, Berliner Chaussee 25 0 0 29 10 0
ChausseestraBe 46 6 0 7 15 0
RathausstraBBe, Baruther Vorstadt 52 9 0 68 33 2
Vogelsang 9 0 0 14 2 0
Motzen 7 0 0 19 0 0
Ragow, GartenstraBe 77 18 0 95 43 3
Schenkendorf, L 30 82 35 0 98 51 0
Topchin 4 0 0 13 0 0
Waldeck 3 0 0 3 0 0
Telz, B 246 " 2 0 13 5 0
Telz, Dorfaue 0 0 0 1 0 0
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4.6  Sonstige Larmprobleme

Im Rahmen der Biirgerbeteiligung wurde auf vereinzelte weitere Larmprobleme in der Stadt
Mittenwalde und ihren Ortsteilen aufmerksam gemacht. Es handelt sich dabei um punktuelle
Larmquellen, die innerhalb der Larmkartierung aus methodischen Griinden nicht erfasst werden
kénnen:

» Bahniibergang Storkower StraBe (OT Gallun)
Laut Aussagen von Anwohnern besteht ein deutlicher Hohenunterschied zwischen der Schie-
nenoberkante und der StraBenoberfldche, sodass es bei Uberfahrung durch Kraftfahrzeuge zu
einer starken Gerduschentwicklung kommt (insbesondere Scheppern von Lkw-Anhdngern und
-Aufbauten).

» Glascontainer in der Berliner Vorstadt
Die Glascontainer verursachen eine starke Larmbeldstigung der Anwohner.

» Topchin | Muna-Geldnde
Im Rahmen der Online-Beteiligung wurden vereinzelte Beschwerden zu Industrieldrm aus dem
Muna-Geldnde bei Topchin laut, wobei die konkrete Ursache der Beldstigung nicht genau be-
kannt ist und noch ermittelt werden misste. Sofern es sich um Gewerbeldrm handelt sollten die
Immissionsrichtwerte der TA Ldrm an der ersten Reihe der Wohnbebauung eingehalten sein. Eine
tatsdchliche Verlarmung Topchins durch die Anlage kann daher ausgeschlossen werden, wofir
auch die duBerst geringe Anzahl der Beschwerden hindeutet.
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5 MalBnahmenentwicklung

5.1 Ubersicht moglicher MaBnahmen zur Lirmminderung an StraBen

Um eine dauerhafte und nachhaltige Lirmminderung im Stadtgebiet zu gewahrleisten, sind viel-
faltige MaBnahmen anwendbar, die sich von kurzfristig umsetzbaren SofortmaBnahmen bis hin
zu mittel- bis langfristigen MaBnahmenkomplexen erstrecken.

Ein wesentlicher Ansatzpunkt flir die Lirmminderung liegt in der vertraglicheren Abwicklung des
Kfz-Verkehrs durch Verstetigung des Verkehrsflusses (Pegelreduktion um ca. 1 - 2 dB pro 20 km/h),
einem besseren Fahrbahnzustand sowie geringeren Geschwindigkeiten. Wirksame MaBnahmen
hierflir sind zum Beispiel das Errichten temporeduzierter Bereiche auf ausgewahlten Abschnitten
von StraBen. Die nachfolgende Tabelle 5-1 gibt einen Uberblick iiber die Minderungspotenziale
einzelner MaBnahmen.

Tabelle 5-1 Ubersicht mdglicher MaBnahmen zur Lirmminderung an StraBen

Larmminderungs-
potential

Umsetzungshori-

MaBnahme
zont

Beschreibung

Verminderung von Ldrmbelastungen

Beschrankung der zuldssigen Hochstge-

schwindigkeit -2,4  dB(A) von 50 km/h auf 30 km/h, kurz

Austausch Splitt-Mastix-Belag gegen

. . -2 dB(A) Asphaltbeton )

Larmmindernder Fahrbahnbelag -3bis-7  dB(A) Austausch unebener Pflasterdecken gegen mittel
Splitt-Mastix-Asphalt

Signalsteuerung ("Griine Welle") -2bis-3  dB(A) Homogenisierung des Verkehrsflusses mittel
Nachtabschaltung von LSA bis3  dB(A) in Knotenpunktbereichen kurz
Ortsumfahrung, -3 dB(A) - 50 % Verkehrsaufkommen lan
Riick-/ Umbau von StraBen -10  dB(A) - 90 % Verkehrsaufkommen 9
Verringerung von Larmimmissionen
verandert_e Aufteilung von StraBen- bis-4  dB(A) abhingig vom Abstand zur StraBenachse mittel
querschnitten
Ldrmschutzwédnde- und waélle -5 bis -15 in Abhangigkeit von Héhe und Ldnge mittel
Schadensbeseitigung bei StraBenober- Tbis-2  dB(A) mittel

fldchen
Verlagerung der Ldrmbelastungen

Lenkung des Lkw-Verkehrs, ca.-3 dB(
gebietsbezogene Verkehrsverbote ca.-5 dB(

A) SV-Anteil von 5 % auf 0 % mittel
A SV-Anteil von 10 % auf 0 %

Vermeidung Ldrmbelastungen

dezentrale Gewerbegebiete | ca.-3 dB(A) SV-Anteil von 5 % auf 0 % lan
Glterverkehrszentren ca.-5 dB(A) SV-Anteil von 10 % auf 0 % 9
Forderung Umweltverbund, ca.- 15 dB(A) - 30 % Verkehrsaufkommen lan
multimodaler Verkehre ca.-3 dB(A) - 50 % Verkehrsaufkommen 9
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5.2  MaBnahmenarten in Abhangigkeit des Umsetzungshorizonts

5.2.1  Kurzfristige MaBnahmen

Kurzfristig lassen sich in der Regel nur MaBnahmen umsetzen, die eine wenig aufwendige Planung
und kaum nennenswerte bauliche Anderungen erfordern. Dies sind in erster Linie straBenverkehrs-
rechtliche und verkehrslenkende bzw. in den Verkehrsablauf eingreifende MaBBnahmen. Beispiele
sind ganztdgige oder zumindest nachtliche Geschwindigkeitsreduzierungen oder auch Verbote fiir
den Lkw-Durchgangsverkehr.

5.2.2  Mittelfristige MaBnahmen

Hierzu zdhlen MaBnahmen, deren Planungsaufwand zwar héher als bei kurzfristig umsetzbaren
MaBnahmen ist, jedoch ein gewisses MaB nicht liberschreitet, sodass eine Umsetzung in einem
absehbaren Zeitrahmen erfolgen kann. Beispiele hierfiir sind der Umbau von StraBen (etwa der

Einbau einer emissionsarmeren Deckschicht) sowie Anpassungen an der Signalsteuerung.

5.2.3 Langfristige MaBnahmen

Dem langfristigen Zeithorizont werden MaBnahmen zugeordnet, die gréBere bauliche
Aufwendungen erfordern, eines groBeren zeitlichen Vorlaufs zur Planung, Abstimmung und
Genehmigung bedirfen oder langfristige Verhaltensanderungen der Verkehrsteilnehmer bedingen.

In diesen Zeithorizont gehdren z. B. die Forderung der OPNV-Nutzung (Bahn, Bus), der Bau von
Ortsumgehungen oder der Bau von aktivem Schallschutz (Larmschutzwénde und -wiélle).

5.3  MalBlnahmenvorschldge zur Larmminderung in Mittenwalde

5.3.1 Langfristige Strategie

Die Betroffenheitsanalyse des StraBenverkehrslarms im Bestand ergibt eine schwerpunktmaBige
Betroffenheit vor allem in Mittenwalde, aber auch in den Ortsdurchfahrten, beispielsweise von
Gallun (im Zuge der L 745) sowie Schenkendorf (im Zuge der L 30). Fiir diese Hot Spots sind kurz-
fristige MaBnahmen angebracht, die direkt die Betroffenenzahl senken.

Umauchfirdieiibrige Stadtmitsamtden Ortsteilen eine Entwicklung hinzu weniger Umgebungslarm
vollziehen zu kdnnen, ist eine langfristige Strategie empfehlenswert, die nicht nur alle fiinf Jahre
im Rahmen der Larmaktionsplanung, sondern generell in der Verkehrsentwicklungsplanung und
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Bauleitplanung der Stadt Mittenwalde als Leitfaden dienen kann (der Larmaktionsplan sollte vor

diesem Hintergrund nicht allein stehen, sondern als - auch argumentative - Erganzung zu anderen
Fachplanungen gesehen werden). Grundsatzlich konnen dabei die Vermeidung von zusatzlichen
Verkehren sowie die Stirkung des sogenannten Umweltverbundes (aus OPNV sowie Rad- und
FuBgéngerverkehr) im Fokus stehen. Dort, wo sich kein flichendeckender oder dicht vertakteter
OPNV lohnt, kann der Radverkehr eine sinnvolle Alternative darstellen, um die Kernstadt und die
Ortsteile untereinander gut zu vernetzen. Die bereits bestehenden Radwegeverbindungen zwi-
schen Mittenwalde und Brusendorf bzw. Ragow sind hierfiir gute Beispiele.

Innerhalb der Kernstadt, aber auch der Ortsteile, sollte der FuBgangerverkehr als einfachste und na-
tiirlichste Art der Fortbewegung geférdert werden, indem umwegarme Wegeverbindungen ebenso

angeboten oder verbessert werden wie auch Querungshilfen an starker befahrenen StraB3en.

Auch die Biirgerinnen und Biirger selbst konnen aktiv zur Lirmminderung beitragen - indem sie
unndtige Fahrten mit dem eigenen Kraftfahrzeug vermeiden, denn jede Fahrt erzeugt Larm. Kurze
Wege sollten zu FuBB oder mit dem Rad zuriickgelegt werden, flir weitere Strecken, insbesondere
fiir Pendler, bieten sich der OPNV oder die Bildung von Fahrgemeinschaften an.

Die Grundziige einer mdglichen langfristigen Strategie kdnnen folgendermaB3en beschrieben

werden:

» Larmpravention

» Vermeidung unnétiger Kfz-Fahrten

» Forderung des Radverkehrs zwischen den Ortsteilen
» Instandhaltung vorhandener Radwege
» Fahrbahnoberflichen - auch in NebenstraBen - radfahrerfreundlich gestalten

» Beseitigung von Gefahrenpunkten

» Forderung des FuBgédngerverkehrs innerhalb der Kernstadt und der Ortsteile
» Instandhaltung vorhandener Gehwege
» Schaffung sicherer Querungsmaglichkeiten

» Beseitigung von Umwegewiderstdnden

» Vermeidung ldrmerzeugender Strukturen innerhalb des Stadtgebiets
» Einkaufsmdglichkeiten mit kurzen Wegen erreichbar

» keine Zersiedelung bei der weiteren Stadtentwicklung
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5.3.2 MaBnahmenentwicklung fiir die Betroffenheitsschwerpunkte

Fiir die relevanten Betroffenheitsschwerpunkte wird nachfolgend die MaBnahmenentwicklung
im Rahmen der Bearbeitung der Larmaktionsplanung 2013, inklusive der Diskussion mdoglicher
MaBnahmen sowie der Wirkungsabschatzung und letztlich einer MaBnahmenempfehlung, be-
schrieben.

Die in der Folge zu untersuchenden Betroffenheitsschwerpunkte sind:
» RathausstraBe, Baruther Vorstadt (L 30)
» ChausseestraBBe
» Berliner Vorstadt, Berliner Chaussee
» Schenkendorf | Ortsdurchfahrt im Zuge der L 30
» Gallun | Ortsdurchfahrt im Zuge der L 745

» Ragow | GartenstraBe

» Telz | Ortsdurchfahrt im Zuge der B 246
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RathausstraBBe, Baruther Vorstadt

= DTV = ca. 8.076 Kfz/24h
= SV-Anteil = 6 %
= v  =50km/h

= v =30km/htagsundv, =50 km/h nachts fiir die RathausstraBe

|
= Belag: Asphalt

= Breite des StraBenraums: ca. 22 m

= Beidseitig lockere Wohnbebauung

= Betroffene Gesamttag: 52 (davon 9 > 70 dB(A))

= Betroffene Nacht: 68 (davon 35 > 60 dB(A))

MaBnahmendiskussion

Tabelle 5-2 MaBnahmenspektrum RathausstraBe, Baruther Vorstadt

moglich nicht moglich zu priifen bereits vorhanden
Tempo 30 X
Tempo 30 nachts X
Tempo 30 Lkw X
Ldrmarmer Fahrbahnbelag X

Die Wirksamkeitsuntersuchung wiirde sich grundsatzlich fir alle Varianten von Tempo 30 anbie-
ten. Dies knlipft auch an die bestehende Anordnung von Tempo 30 tags im westlichen Teil des
StralBenzugs an. Da jedoch der Schwerverkehrsanteil lediglich 6 % betragt, diirfte die Wirksamkeit
von Tempo 30 fiir Lkw auch ohne rechnerischen Nachweis als sehr gering einzuschatzen sein. Vor
dem Hintergrund der vorliegenden Betroffenheit in der zweiten Klasse liber dem Priifwert sowohl
in Gesamttages-Betrachtung als auch in der Nacht, erscheint eine ganztdgige Tempo-30-Ldsung
angemessen. Daher wird die Manahme »Tempo 30 fiir den Gesamttag« genauer untersucht.
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Wirkungsabschatzung | Tempo 30 fiir den Gesamttag

= Die MaBnahme »Tempo 30 fiir den Gesamttag« bewirkt einen Betroffenenriickgang von
52 auf 35 Einwohner im Gesamttag bzw. von 68 auf 45 Einwohner in der Nacht. Fiir den
Gesamttag kann die Betroffenheit in der zweiten Klasse lGber dem Priifwert nahezu beseitigt
werden. In der Nacht wird die Betroffenheit in der zweiten Klasse lber den Priifwert deut-
lich reduziert und sinkt von 35 auf 6 Einwohner, die mit 60 dB(A) oder mehr belastet sind.

Abbildung 5-1 RathausstraBe, Baruther Vorstadt| Isophonenkarten LDEN im Bestand (links) und mit der MaBnahme
»Tempo 30 fiir den Gesamttage (rechts)

Betroffenenentwicklung | Gesamttag

H Bestand mit MaBnahme

Betroffenenentwicklung | Nacht

M Bestand mit MaBnahme

68
= 45 35
|
>65 dB(A) >70 dB(A) >55 dB(A) >60 dB(A)

Abbildung 5-2 RathausstraBe, Baruther Vorstadt | Betroffene mit und ohne MaBnahme »Tempo 30 fiir den Ge-

samttage
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Empfehlung

Da sich die MaBnahme »Tempo 30 fiir den Gesamttag« zwischen RuppinstraBe und Galluner
Chaussee bei der Wirkungsabschatzung als sehr wirksam erwiesen hat, wird diese fiir den
Larmaktionsplan empfohlen.
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ChausseestralBe

= DTV = ca. 3.780 Kfz/24h

= SV-Anteil =8 %

= v  =50km/h

= Belag: Asphalt

= Breite des StraBenraums: ca. 14 m

= Beidseitig dichte Wohnbebauung

= Betroffene Gesamttag: 46 (davon 6 > 70 dB(A))
= Betroffene Nacht: 71 (davon 15 > 60 dB(A))

MaBnahmendiskussion

Tabelle 5-3 MaBnahmenspektrum ChausseestraBe

moglich nicht moglich zu priifen bereits vorhanden
Tempo 30 X
Tempo 30 nachts X
Tempo 30 Lkw X
Ldrmarmer Fahrbahnbelag X

Die Wirksamkeitsuntersuchung wiirde sich grundsatzlich fiir die MaBnahmen »Tempo 30 fiir den
Gesamttag« und »Tempo 30 fiir Lkw« anbieten.
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Wirkungsabschétzung | Tempo 30 fiir den Gesamttag

= Die MaBnahme »Tempo 30 fiir den Gesamttag« bewirkt einen Betroffenenriickgang von 46
auf 19 Einwohner im Gesamttag bzw. von 71 auf 37 Einwohner in der Nacht. Die Anzahl der
Betroffenen tiber 70 dB(A) im Gesamttag bzw. 60 dB(A) in der Nacht kann fast vollstandig

reduziert werden.

Tempo 30

Abbildung 5-3 ChausseestraBe | Isophonenkarten L im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 fiir

den Gesamttag« (rechts)

Betroffenenentwicklung | Gesamttag

M Bestand mit MaBnahme

Betroffenenentwicklung | Nacht

M Bestand mit MaBnahme

71
46 37
19
J — - 2
~65 dB(A) ~70 dB(A) ~55 dB(A) ~60 dB(A)

Abbildung 5-4  ChausseestraBe | Betroffene mit und ohne MaBnahme »Tempo 30 flr den Gesamttag
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Wirkungsabschétzung | Tempo 30 fiir Lkw

= Die MaBnahme »Tempo 30 fiir Lkw« bewirkt einen Betroffenenriickgang von 46 auf
28 Einwohner im Gesamttag bzw. 71 auf 43 Einwohner in der Nacht. Auch in der zweiten
Klasse lber dem Prifwert kann sowohl fiir den Gesamttag als auch fiir Nacht ein Riickgang
der Betroffenenanzahl erreicht werden. Die Abbildung 5-6 verdeutlicht die Ergebnisse gra-
fisch. Insgesamt ist der Riickgang der Betroffenenanzahl nicht ganz so stark ausgepragt wie
bei der MaBnahme »Tempo 30 fiir den Gesamttage.

Tempo 30 fiir Lkw V

Abbildung 5-5 ChausseestraBe| Gegenuberstellung der Isophonenkarten L, iM Bestand (links) und mit der MaB-
nahme »Tempo 30 fiir Lkwe« (rechts)

Betroffenenentwicklung | Gesamttag Betroffenenentwicklung | Nacht
H Bestand mit MaBnahme W Bestand mit MaBnahme
71
46 43
28 15
J ] -t
I
>65 dB(A) >70 dB(A) >55 dB(A) >60 dB(A)

Abbildung 5-6  ChausseestraBe | Betroffene mit und ohne MaBnahme »Tempo 30 fiir Lkwe
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Empfehlung

Die Wirksamkeit der beiden betrachteten MaBnahmen unterscheidet sich nur unwesentlich. Daher
wird aufgrund der Tatsache, dass die verkehrlichen Einschrankungen fiir Pkw nahezu unverandert
bleiben kdnnen, die Aufnahme von »Tempo 30 fir Lkw« in den Larmaktionsplan empfohlen.
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Berliner Vorstadt, Berliner Chaussee

= DTV = ca. 2.312 Kfz/24h

= SV-Anteil = 9,8%

= v_ =50km/h

= Belag: Asphalt

= Breite des StraBenraums: ca. 11 m

= {iberwiegend Wohnbebauung

= Betroffene Gesamttag: 25 (davon 0 > 70 dB(A))
= Betroffene Nacht: 29 (davon 10 > 60 dB(A))

MaBnahmendiskussion

Tabelle 5-4 MaBnahmenspektrum Berliner Vorstadt, Berliner Chaussee

moglich nicht maglich zu priifen bereits vorhanden
Tempo 30 X
Tempo 30 nachts X
Tempo 30 Lkw X
Ldrmarmer Fahrbahnbelag X

Grundsatzlich sind alle MaBnahmen der Verringerung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit denk-
bar. MaBnahmen der Querschnittsdnderung waren im Bereich der Berliner Vorstadt wenig zweck-
maBig, da dort schon ein sehr groBer Abstand zwischen Wohnbebauung und den Emissionslinien
der StraBe besteht. In der Berliner Chaussee hingegen ist der vorhandene StraBBenraum zu eng, um
gestalterische MalBnahmen oder beispielsweise die Abmarkierung von Radfahrstreifen vorzuneh-
men. Mit dem Ziel, zumindest die hohe Betroffenenanzahl in der Nachtzeit zu reduzieren sowie
vor dem Hintergrund einer geringen Beeinflussung des Verkehrsablaufs und somit einer besseren
Realisierbarkeit der MaBnahmen, wird als MaBnahme zur Larmminderung die Reduzierung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in der Nachtzeit naher untersucht.
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Wirkungsabschitzung | Tempo 30 nachts

= Mit der MaBnahme »Tempo 30 nachts« geht ein Riickgang der Betroffenheit liber dem
L. -Priifwert von 29 auf 20 Einwohner einher. Die Betroffenheit tGiber 60 dB(A) kann von

Night

zehn auf null Einwohner reduziert werden. Da sich die MaBnahmenwirkung nur auf den
Nachtzeitraum erstreckt, ergibt sich fiir den Gesamttag nur eine geringe Reduktion der
Betroffenenanzahl. So wéren iiber dem L, -Prifwert statt 25 noch 21 Einwohner betroffen.

Abbildung 5-7

Betroffenenentwicklung | Gesamttag

H Bestand = mit MaBnahme

Tempo 30 nachts

Berliner Vorstadt und Berliner Chaussee | Isophonenkarten LNight im Bestand (links) und mit der
MaBnahme »Tempo 30 nachts« (rechts)

Betroffenenentwicklung | Nacht

B Bestand = mit MaBnahme

25 21 29 20
b 0 o e 0
>65 dB(A) >70 dB(A) >55 dB(A) >60 dB(A)
Abbildung 5-8  Berliner Vorstadt und Berliner Chaussee | Betroffene mit und ohne MaBnahme »Tempo 30 nachts«
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Empfehlung

Da der Schwerpunkt der Betroffenheit in diesem Abschnitt im Nachtzeitbereich vorzufinden ist
und eine deutliche Reduzierung dieser Betroffenheit durch die MaBnahme »Tempo 30 nachts«
erzielt werden kann, sollte diese in den Larmaktionsplan aufgenommen werden.
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Schenkendorf | Ortsdurchfahrt im Zuge der L 30

= DTV = ca. 5.644 Kfz[24h

= SV-Anteil =7 %

= v  =50km/h

= Belag: Asphalt

= Breite des StraBenraums: ca. 15 m

= StraBenverlauf mit engen Kurven, liberwiegend dichte Wohnbebauung
= Betroffene Gesamttag: 82 (davon 35 liber 70 dB(A))

= Betroffene Nacht: 98 (davon 51 liber 60 dB(A))

MaBnahmendiskussion

Tabelle 5-5 MaBnahmenspektrum Schenkendorf

mdaglich nicht moglich zu priifen bereits vorhanden
Tempo 30 X
Tempo 30 nachts X
Tempo 30 Lkw X
Ldrmarmer Fahrbahnbelag X

Lenkung des Lkw-Verkehrs /
Lkw-Durchfahrtsverbot

Im Ergebnis der MaBnahmendiskussion kdmen vom Grundsatz her alle Tempo-30-MafBBnahmen
»Tempo 30 fiir den Gesamttag« sowie ein »Tempo 30 nachts fiir eine Uberpriifung der Wirksamkeit
in Betracht. Da die Betroffenheit in Schenkendorf sich liber den gesamten 24-Stunden-Zeitraum
ersteckt und nicht nur nachts vorhanden ist, sollte jedoch in der weiteren Untersuchung die
MaBnahme »Tempo 30 fiir den Gesamttag« bevorzugt untersucht werden. Auch angesichts der
Betroffenheit in der zweiten Klasse tiber den Priifwerten, sollte dieser Ansatz gewahlt werden. Vor
dem Hintergrund der wegen des benachbarten Industrie- und Gewerbegebiets nicht gegebenen
Realisierbarkeit eines »Lkw-Durchfahrtsverbots« wird darauf bei der Wirksamkeitsiiberprifung
verzichtet.
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Wirkungsabschatzung | Tempo 30 fiir den Gesamttag

= Die MaBnahme »Tempo 30 fiir den Gesamttag« bewirkt im Gesamttag einen
Betroffenenriickgang von 82 auf 55 Einwohner liber dem Priifwert. Die Betroffenheit in der
Klasse tiber 70 dB(A) kann von 35 betroffenen Einwohnern auf null reduziert werden. In der
Nacht sinkt die Betroffenheit liber dem LNight—PrUfwert von 98 auf 63 betroffene Einwohner,
wobei die Betroffenheit in der zweiten Klasse liber dem Priifwert von 51 auf nur noch 6

betroffene Einwohner vermindert werden kann.
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Abbildung 5-9 Schenkendorf | Isophonenkarten LDEN im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 fiir den
Gesamttag« (rechts)

e

)

Betroffenenentwicklung | Gesamttag Betroffenenentwicklung | Nacht
m Bestand mit MaBnahme m Bestand mit MaBnahme
98
82
55 63 51
35
B N
>65 dB(A) >70 dB(A) >55 dB(A) >60 dB(A)

Abbildung 5-10  Schenkendorf | Betroffene mit und ohne MaBnahme »Tempo 30 fir den Gesamttag«
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Empfehlung

Wegen der groBen Wirkung hinsichtlich der Reduktion der Betroffenenanzahl Ulber bei-
den Priifwerten sollte die MaBnahme »Tempo 30 fiir den Gesamttag« fiir die Ortsdurchfahrt
Schenkendorf unbedingt in den Larmaktionsplan aufgenommen werden. In Anbetracht des sehr
engen StraBenraumes mit einer verwinkelten Linienflihrung scheint Tempo 30 auch aus stdd-
tebaulicher Sicht und hinsichtlich der Verkehrssicherheit die an dieser Stelle angemessenere
Geschwindigkeit zu sein.
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Gallun | Ortsdurchfahrt im Zuge der L 745

= DTV = ca. 6.468 Kfz/24h (bis K6155)

= DTV = ca. 1.076 Kfz/24h (bis Hohe Tannen)

= SV-Anteil = 6 % fiir die beiden StraBenabschnitte
= v =50km/h

= Belag: Asphalt

= Breite des StraBenraums: ca. 11 m

= Einseitig lockere Wohnbebauung, beidseitig lockere Randbebauung an der Mittenwalder
Chaussee und im nordlichen Teil der Motzener Stral3e

= Betroffene Gesamttag: 55 (davon 10 > 70 dB(A))
= Betroffene Nacht: 69 (davon 23 > 60 dB(A))

MaBnahmendiskussion

Tabelle 5-6 MaBnahmenspektrum in der Ortsdurchfahrt der L 745 in Gallun

moglich nicht moglich zu priifen bereits vorhanden
Tempo 30 X
Tempo 30 nachts X
Tempo 30 Lkw X

Larmarmer Fahrbahn-
belag

Im Ergebnis der MaBnahmendiskussion kamen vom Grundsatz her die MaBnahmen »Tempo 30 fiir
den Gesamttag« sowie ein »Tempo 30 nachts« fiir eine Uberpriifung der Wirksamkeit in Betracht.
Vor dem Hintergrund des relativ geringen Schwerverkehrsanteils von 6 % und einer relevanten
Betroffenheit iiber L =70 dB(A) fiir wird die MaBnahme »Tempo 30 fiir den Gesamttag« ndher
betrachtet.
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Wirkungsabschitzung | Tempo 30 fiir den Gesamttag

= Die MaBnahme »Tempo 30 fiir den Gesamttag« bewirkt einen Riickgang der im Gesamttag

tber dem LDEN

-Priifwert betroffenen Einwohner von 55 auf 30 Einwohner. In der Nacht

sinkt die Betroffenheit lber dem entsprechenden Prifwert von 72 auf 46 Einwohner. In
beiden betrachteten Zeitraumen kann die Betroffenheit in der zweiten Klasse {iber dem
Pirfwert deutlich gesenkt werden, sodass nur noch vereinzelte Anwohner iiber 70 dB(A) im
Gesamttag bzw. tiber 60 dB(A) in der Nacht betroffen sind.

=" A
. L (PP oo

oo

Abbildung 5-11  Gallun, L 745 | Isophonenkarten LDEN im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 fir den

Gesamttagu (rechts)

Betroffenenentwicklung | Gesamttag

W Bestand m mit MaBnahme

55
30
10 1
—
>65 dB(A) >70 dB(A)

Betroffenenentwicklung | Nacht

m Bestand ® mit MaBnahme

69
47

23
5

>55 dB(A) >60 dB(A)

Abbildung 5-12  Gallun, L 745 | Betroffene mit und ohne MaBnahme »Tempo 30 fir den Gesamttage
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Empfehlung

Es wird empfohlen die MaBnahme »Tempo 30 fiir den Gesamttag« in den Larmaktionsplan aufzu-

nehmen. Bei einer geringen Einschrankung des Verkehrsflusses und -ablaufs kann eine bedeuten-
de Reduzierung der Betroffenen erreicht werden.
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Ragow | GartenstraBe

= DTV = ca. 7.084 Kfz/24h
= SV-Anteil = 10,1 %

= v  =50km/h

= Belag: Asphalt

= Breite des StraBenraums: ca. 13 m bis 30 m

= Beidseitig lockere Wohnbebauung, im stidlichen Abschnitt dichte einseitige Wohnbebauung

= Betroffene Gesamttag: 83 (davon 23 liber 70 dB(A))
= Betroffene Nacht: 106 (davon 58 liber 60 dB(A))

MaBnahmendiskussion

Tabelle 5-7 MaBnahmenspektrum Ragow GartenstraBBe

zu priifen bereits vorhanden

mdglich nicht moglich
Tempo 30 X
Tempo 30 nachts X
Tempo 30 Lkw X

Ldrmarmer Fahrbahnbelag

Lenkung des Lkw-Verkehrs /
Lkw-Durchfahrtsverbot

Im Ergebnis der MaBnahmendiskussion kdmen vom Grundsatz her die MaBnahmen »Tempo 30

fiir den Gesamttage, »Tempo 30 nachts« sowie ein »Tempo 30 fiir Lkw« flir eine UberprUfung

der Wirksamkeit in Betracht. Vor dem Hintergrund des hohen Schwerverkehrsanteils von 10,1 %

und einer angestrebten bestmdglichen Realisierbarkeit der MaBnahmen werden die MaBnahmen

»Tempo 30 fiir den Gesamttag« und »Tempo 30 Lkw« ndher untersucht.
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Wirkungsabschitzung | Tempo 30 fiir den Gesamttag

= Die MaBnahme ,Tempo 30 fiir den Gesamttag"” bewirkt einen Betroffenenriickgang von 83
auf 56 Einwohner im Gesamttag und von 106 auf 75 Einwohner in der Nacht. Dies ent-
spricht einem Riickgang von rund 25 % bzw. 33 %. Wie in der Abbildung 5-14 auB3erdem
zu erkennen, ist der Riickgang der Betroffenen von rund 75 % lber 70 bzw. 60 dB(A) we-

sentlich hoher.

Bestand

Abbildung 5-13  Ragow GartenstraBe | Isophonenkarten L. im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30

fur den Gesamttage (rechts)

Betroffenenentwicklung | Gesamttag

H Bestand = mit MaBnahme

Betroffenenentwicklung | Nacht

H Bestand = mit MaBnahme

106

58

15

23
-
>65 dB(A) >70 dB(A)

>55 dB(A) >60 dB(A)

Abbildung 5-14 Ragow GartenstraBe | Betroffene mit und ohne MaBnahme »Tempo 30 fiir den Gesamttag«

MaBnahmenentwicklung | 43



m Larmaktionsplan Mittenwalde
Abschlussbericht

Wirkungsabschitzung | Tempo 30 fiir Lkw

= Die MaBnahme »Tempo 30 fiir Lkw« bewirkt einen Betroffenenriickgang von 83 auf 61
Einwohner im Gesamttag bzw. von 106 auf 79 Einwohner in der Nacht. Bedeutsam ist der
Rickgang der Betroffenen in der Klasse 5 dB(A) tiber den Priifwert fiir jeweils Gesamttag
und Nacht. Dieser betragt in beiden Fillen mehr als 65 %.

Bestand

Abbildung 5-15 Ragow GartenstraBe| Gegenuberstellung der Isophonenkarten LDEN im Bestand (links) und mit der
MaBnahme »Tempo 30 fiir Lkwu« (rechts)

Betroffenenentwicklung | Gesamttag Betroffenenentwicklung | Nacht
m Bestand = mit MaBnahme m Bestand = mit MaBnahme
106
83 79
61 58
23

8 17

>65 dB(A) >70 dB(A) >55 dB(A) >60 dB(A)

Abbildung 5-16 Ragow GartenstraBe | Betroffene mit und ohne MaBnahme »Tempo 30 fiir Lkw«
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Empfehlung

Die MaBnahme »Tempo 30 fiir Lkw« bewirkt im Gesamttag einen Riickgang der liber dem Priifwert
betroffenen Einwohner von 83 auf 61 Personen, tiber 70 dB(A) sinkt die Betroffenenanzahl von
23 auf 8 Einwohner. In der Nacht wird die Betroffenenanzahl iiber dem Priifwert von 106 auf
79 Einwohner vermindert, wobei davon tber 60 dB(A) nur noch 17 statt 58 Einwohner betroffen
sind. Die Wirkungsabschatzung fiir die MaBnahme »Tempo 30 fiir den Gesamttag« weist einen
etwas hoheren Effekt auf. Da jedoch die MaBnahme »Tempo 30 fiir Lkw« insgesamt eine geringere
Einflussnahme auf den Verkehr darstellt, wird diese zur Umsetzung empfohlen.

Grundsatzlich ware jedoch zu priifen, ob tatsachlich ein derart hohes, Larm erzeugendes Lkw-
Verkehrsaufkommen in der GartenstraBe besteht. Vor diesem Hintergrund wird zundchst eine
Erhebung des aktuellen Verkehrsaufkommens empfohlen, an die dann gegebenenfalls eine
Ergdnzung des Larmaktionsplans um die MaBnahme »Tempo 30 fiir Lkw« erfolgen kann.
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Telz | Ortsdurchfahrt im Zuge der B 246

= DTV = ca. 5.000 Kfz/24h

= SV-Anteil =9 %

= v  =50km/h

= Belag: Asphalt

= Breite des StraBenraums: ca. 15 m

= beidseitig lockere Bebauung, dorflicher Siedlungscharakter
= Betroffene Gesamttag: 11 (davon 2 > 70 dB(A))

= Betroffene Nacht: 13 (davon 5 > 60 dB(A))

MaBnahmendiskussion

Tabelle 5-8 MaBnahmenspektrum in der Ortsdurchfahrt der L 745 in Telz

mdaglich nicht maglich zu priifen bereits vorhanden
Tempo 30 X
Tempo 30 nachts X
Tempo 30 Lkw X

Ldrmarmer Fahrbahn-
belag

Im Ergebnis der MaBnahmendiskussion kdmen vom Grundsatz her die MaBnahmen »Tempo 30
fiir den Gesamttage, »Tempo 30 nachts« sowie »Tempo 30 fiir Lkw« fiir eine Uberpriifung der
Wirksamkeit in Betracht. Aufgrund von Hinweisen im Rahmen der Offentlichkeitsmitwirkung, dass
in der Ortsdurchfahrt wegen zu hoher Geschwindigkeiten haufig Gefahrensituationen auftreten,
soll vor dem Hintergrund eines gleichmaBigen Verkehrsflusses sowie von Synergieeffekten mit der
Verkehrssicherheit die MaBnahme »Tempo 30 flir den Gesamttagx« fiir alle Kfz untersucht werden.
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Wirkungsabschatzung | Tempo 30 fiir den Gesamttag

= Die MaBnahme »Tempo 30 fiir den Gesamttag« bewirkt einen Riickgang der im Gesamttag
tiber dem L -Priifwert betroffenen Einwohner von elf auf sechs Einwohner. In der Nacht
sinkt die Betroffenheit liber dem entsprechenden Priifwert lediglich von 13 auf 10 Einwohner.
Wesentlich hinsichtlich der MaBnahmenwirkung ist jedoch, dass die Betroffenheit in der
zweiten Klasse lber den Plrfwerten nahezu beseitigt werden kann. So ist im Gesamttag
keine Betroffenheit mehr tiber 70 dB(A) zu beklagen, in der Nacht ist rechnerisch noch eine
Person tiber 60 dB(A) betroffen (vgl. Abbildung 5-18).

Tempo 30

Abbildung 5-17  Telz, B 246 | Isophonenkarten L, im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 fiir den
Gesamttagu (rechts)
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Betroffenenentwicklung | Gesamttag

W Bestand mit MaBnahme

11
— O 2 0
>65 dB(A) >70 dB(A)

Betroffenenentwicklung | Nacht

H Bestand mit MaBnahme

13 10
B —_
>55 dB(A) >60 dB(A)

Abbildung 5-18 Telz, B 246 | Betroffene mit und ohne MaBnahme »Tempo 30 fiir den Gesamttag«

Empfehlung

Es wird empfohlen die MaBnahme »Tempo 30 fiir den Gesamttag« in den Larmaktionsplan aufzu-
nehmen. Neben einer Lirmminderung kann auch ein Gewinn im Bezug auf die Verkehrssicherheit
der Ortsdurchfahrt Telz im Zuge der B 246 erreicht werden.
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5.3.3 Zusammenfassung

In der nachfolgenden Tabelle 5-9 werden die Wirkungen untersuchten MaBnahmen zusammen-
fassend dargestellt.

Tabelle 5-9 Wirksamkeitstibersicht der MaBnahmen aus der LAP 2014

Abschnitt e ?::e Bl Betroffene mit MaBnahme

MaBnahme

LNight > 55
dB(A)
LNight > 60
dB(A)
LDEN > 65
LDEN > 70
LNight > 55
dB(A)
dB(A)

N (=
© ~
A A
= =
L L
a (=]
— =

LNight > 60

Schenkendorf
Tempo 30 ganztags Ostlicher westlicher 82 35 98 51 55 0 63 6
P 9 9 Ortseingang Ortsausgang
Gallun, L 745
Tempo 30 ganztags B 246 K 6155 55 10 69 23 30 1 46 5
RathausstraBe, Ba-
ruther Vorstadt
. B 246 (Umge-
Tempo 30 ganztags RuppinstraBe s ) 52 9 68 35 35 3 45 6
ChausseestraBe
Berliner -
Tempo 30 ganztags Vorstadt Millingsweg 46 6 7 15 19 1 37 2
Berliner .
Tempo 30 Lkw Vorstadt Millingsweg 46 6 71 15 28 1 43 4
Mittenwalde Berliner
Vorstadt
Tempo 30 nachts BIETEE SchulstraBe 25 0 29 10 21 0 20 0
straBBe
Telz, B 246
nérdlicher stidlicher
Tempo 30 ganztags Ortseingang Ortseingang 1 2 13 5 6 0 10 1
Ragow, GartenstraBe
Potsdamer stidwestlicher
Tempo 30 ganztags StraBe Ortsausgang 83 23 106 58 56 5 75 15
Tempo 30 fiir Lkw FOSEIUERS et A 23 106 58 61 8 79 17
StraBe Ortsausgang

Folgende MaBnahmen werden in den Larmaktionsplan aufgenommen:
» Tempo 30 ganztags in der Ortsdurchfahrt (L 30) von Schenkendorf

» Tempo 30 ganztags in der Ortsdurchfahrt (L 745) von Gallun

MaBnahmenentwicklung | 49



m Larmaktionsplan Mittenwalde
Abschlussbericht

» Tempo 30 ganztags im StraBenzug RathausstraBe / Baruther Vorstadt zwischen
RuppinstraBe und der UmgehungsstraBe

» Tempo 30 fiir Lkw in der ChausseestraBe
» Tempo 30 nachts im StraBenzug Berliner Vorstadt / Berliner Chaussee

» Tempo 30 ganztags in der Ortsdurchfahrt Telz im Zuge der B 246

» Tempo 30 fiir Lkw in der GartenstraBe in Ragow (vorbehaltlich®)

5.4  MaBnahmen an punktuellen Larmschwerpunkten

Fiir die in der Offentlichkeitsmitwirkung bekanntgewordenen punktuellen Larmschwerpunkte
konnen kurzfristige Losungen angestrebt werden:

» Instandsetzung des Bahniibergangs in der Storkower StraBe im OT Gallun

» Verwendung larmarmer Glascontainer in der Berliner Vorstadt

5.5  Begleitende und erganzende MaBnahmen

Als begleitende MaBBnahmen beziehungsweise als Erganzung zu den bisher genannten MaBnahmen
kommen Handlungsfelder in Betracht, die zwar keine rechnerisch nachweisbare Entlastung mit
sich bringen, aber dennoch mit den Zielen der Larmaktionsplanung konform gehen.

Hierzu zahlt insbesondere die Forderung des sogenannten Umweltverbundes aus OPNV sowie Rad-
und FuBgangerverkehr. Das Ziel ist dabei eine Umschichtung des Modal Splits zugunsten dieser
umweltfreundlichen und ldrmarmen Verkehrsmittel, wobei jedoch stets bedacht werden sollte,
dass dies ein langsamer und stetiger Prozess ist. Allein um an einer Stral3e eine Pegelminderung
um 3 dB(A) herbeizufiihren, miisste die Hilfte der Kfz-Fahrten durch Wege mit dem OPNV, dem
Rad oder zu Ful3 ersetzt werden, sodass Erwartungshaltung beziiglich der Lirmminderungswirkung
solcher begleitender MaBnahmen immer auf einem realistischen Niveau belassen werden sollte.

Eine weitere Ergdnzung stellen gestalterische MaBnahmen wie die Begriinung der Seitenrdume
dar. Obwohl die Larmminderung durch StraBenbegriinung duBerst gering ist, kann durch diese
MaBnahme eine positivere subjektive Wahrnehmung erreicht und die Larmbelastung als weni-
ger storend wahrgenommen werden. Dies liegt unter anderem an der Tatsache, dass sich die
Larmbetroffenen hdufig schon dann entlastet fiihlen, wenn keine Sichtbeziehung mehr zur Quelle
des Larms besteht. Die damit einhergehende Vermeidung von Stress kommt der Gesundheit zugu-
te, deren Schutz das Ziel der Larmaktionsplanung ist.

8  Obdiese MaBnahme wirklich angemessen ist, zeigt sich erst, wenn die im Berechnungsmodell zugrunde gelegten, sehr hohen Schwerverkehrswerte
durch eine aktuelle Verkehrserhebung verifiziert werden kénnen.
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5.6  Kostenschatzung und Priorisierung aller geplanten MaBBnahmen

5.6.1 Kostenschitzung

In diesem Kapitel ist die tabellarische Ubersicht aller geplanten MaBnahmen mit ihren geschitz-
ten Kosten aufgefiihrt (Tabelle 5-10).

Tabelle 5-10  Kostentbersicht fir die MaBnahmenvorschlage

Abschnitt
MaBnahme Kosten
Schenkendorf
Tempo 30 ganztags ostlicher Ortseingang westlicher Ortsausgang 1.200 €
Gallun, L 745
Tempo 30 ganztags B 246 (Galluner Chaussee) K 6155 2.100 €

RathausstraB3e, Baruther Vorstadt

Tempo 30 ganztags RuppinstraBe UmgehungsstraBBe 1.200 €
ChaussestraBe
Tempo 30 Lkw Berliner Vorstadt Millingsweg 1.500 €

Berliner Vorstadt, Berliner Chaussee

Tempo 30 nachts ChausseestraBe SchulstraBe 1.950 €
Telz, B 246
Tempo 30 ganztags gesamte angebaute Ortsdurchfahrt 1.050 €

Ragow, GartenstraBe

Tempo 30 Lkw Potsdamer StraBe stidwestlicher Ortsausgang 1.200 €

Bei allen weiterverfolgten MaBnahmen handelt es sich um Geschwindigkeitsreduzierungen. Als
Kosten fiir eine entsprechende Beschilderung werden circa 150 € pro Schild angesetzt. Mit ei-
ner Abschatzung der notwendigen Schilderzahl kann somit auch der monetare Aufwand dieser
MaBnahmen geschatzt werden. Bei der Ermittlung der Schilderanzahl wird als konservativer Ansatz
davon ausgegangen, dass die Geschwindigkeitsbeschrankung nach nahezu jedem Knotenpunkt
wiederholt wird, wie es die Verwaltungsvorschrift zur StVO empfiehlt.

5.6.2  Priorisierung

Ausgehend von den Kosten und der Wirksamkeit der MaBnahmenvorschlage, bietet sich eine
Priorisierung an. Beziiglich der Betroffenenanzahl und der Entlastung von Betroffenen in den
einzelnen Pegelklassen kann die Zuordnung einer hohen, mittleren und geringen Prioritdt vorge-

nommen werden.
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Hohe Prioritat

Abschnitte mit einer hohen Prioritdt besitzen eine hohe Anzahl an Betroffenen sowohl allge-
mein lber den Priifwerten, als auch konkret in den Klassen Gber 70 dB(A) im Gesamttag bzw.
60 dB(A) nachts. Die MaBnahmen in diesen Abschnitten bewirken deutliche Entlastungen in allen
Pegelklassen, sind kurzfristig umsetzbar und mit verhaltnismaBig geringen Kosten verbunden.

Mittlere Prioritat

Abschnitte mittlerer Prioritdt sind gekennzeichnet durch eine mittlere Anzahl betroffener Ein-
wohner tiber den Priifwerten von 65 dB(A) im Gesamttag bzw. 55 dB(A) in der Nacht, wobei einige
Einwohner davon auch durch Pegel tiber 70 dB(A) bzw. 60 dB(A) betroffen sind. Die MaBnahmen
sind kurzfristig bis mittelfristig umsetzbar.

Zu den MaBnahmen mittlerer Prioritdt zdhlen aber auch diejenigen, die zwar eine hohe
Minderungswirkung bei hohen Betroffenheit erreichen, jedoch sehr teuer und nur langfristig um-
setzbar sind.

Geringe Prioritat

Auf Abschnitten mit geringer Prioritdt liegen Betroffene lber dem Prifwert nur in geringer An-
zahl vor, sodass im Fall einer MaBnahme das Verhaltnis von Kosten und Nutzen ungiinstig aus-
fallen konnte oder gar eine nur geringe Wirkung der MaBBnahme vorliegt. Einer geringen Prioritat
werden auch MaBnahmen mit einem langfristigen Umsetzungshorizont zugeordnet.

Das Ergebnis der MaBnahmenpriorisierung ist zusammenfassend in Tabelle 5-11 dargestellt.

Tabelle 5-11  MaBnahmenpriorisierung

StraBenzug MaBnahme Prioritit
Schenkendorf, Ortsdurchfahrt L 30 Tempo 30 hoch
RathausstraBe, Baruther Vorstadt Tempo 30 hoch
Ragow, GartenstrafBe Tempo 30 fiir Lkw hoch
Gallun, Ortsdurchfahrt L 745 Tempo 30 mittel
ChausseestraBBe Tempo 30 fiir Lkw mittel
Berliner Vorstadt, Berliner Chaussee Tempo 30 nachts mittel
Telz, Ortsdurchfahrt B 246 Tempo 30 gering

Unter den MaBnahmenvorschldgen des derzeitigen Planungsstandes befinden sich keine
MaBnahmen geringer Prioritat.
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5.7 MaBnahmeniibersicht fiir die Stadt Mittenwalde

Im Ergebnis der MaBnahmenentwicklung zur Lirmminderung im StraBenverkehr ist in nachfol-
gender Abbildung 5-19 der Larmaktionsplan fiir die Stadt Mittenwalde dargestellt. Dieser enthalt
alle weiterzuverfolgenden MaBnahmen, welche im Rahmen der jetzigen Larmaktionsplanung ent-
wickelt worden sind.
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\F _;
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. Schenkendorf g
\ GartenstraBe r Y .

! | ]
o Y Berliner Chaussee
Lhe
|
Q ]
7

A \&'

Legende

mmmm  Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
Reduzierung der zulissigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h - 22 bis 06

= Reduzierung der zulédssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h fiir Lkw

Abbildung 5-19  Lirmaktionsplan, Stufe 2 | Ubersicht iiber alle geplante MaBnahmen

5.8  MaBnahmenumsetzung

Da der Larmaktionsplan selbst keine Rechtsgrundlage fiir die Anordnung von MaBBnahmen darstellt,
kdnnen MaBnahmen nur auf der Grundlage der geltenden fachgesetzlichen Bestimmungen durch
die jeweils zustédndige Behorde - bei straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen ist das die Untere
StraBenverkehrsbehdrde - umgesetzt werden. Die MaBnahmen sind dabei einzeln zu beantragen.
Dariiber hinaus ist das Einvernehmen mit dem Baulasttrager der betroffenen StraBenabschnitte
herzustellen. Fiir StraBen des Bundes (Bundesautobahnen und BundesstraBen) und StraBen des
Landes Brandenburg (LandesstraBen) ist dies der Landesbetrieb StraBenwesen.
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Die Ldrmaktionsplanung befindet sich dabei in dem Dilemma, dass einerseits die Kommunen
fur die Aufstellung der Plane zustandig sind und diese zu finanzieren haben, andererseits je-
doch die StraBen, die eine Larmbetroffenheit verursachen, sich meist im Besitz des Bundes
oder des Landes befinden. Bei straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen entscheidet die Untere
StraBBenverkehrsbehorde auf der Grundlage der Larmschutz-Richtlinien-StV. In diesen heiBt es
zwar in Punkt 1.4, dass MaBBnahmen auch aus Larmaktionsplanen resultieren kdnnen, letztend-
lich liegt die Entscheidung jedoch im Ermessen der Behdrde unter Abwagung der Belange des
Verkehrs und des Gesundheitsschutzes der Bevolkerung. Fiir die Beantragung der MaBnahmen
missen erneute Schallausbreitungsrechnungen nach den RLS-90° durchgefiihrt werden, da die
Berechnungen im Rahmen der Larmaktionsplanung mit der davon abweichenden Vorschrift
VBUS'™ durchzufiihren sind.

9  Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen

10 Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen
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6  Offentlichkeitsbeteiligung

6.1 Ordnungsausschuss

Die Vorstellung der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung im Ordnungsausschusses fand
im Rahmen der Sitzung vom 19. August 2014 statt. Dabei wurden die Stadtverordneten uber
die rechtlichen und methodischen Hintergriinde und dem damaligen Bearbeitungsstand des
Larmaktionsplans informiert. In der anschlieBenden Diskussion zeigte sich, dass eine Aufnahme
des Ortsteils Telz in den MaBnahmenplan erforderlich ist.

6.2  Stadtverordnetenversammlung

Am 22.06.2015 wurde der Ldrmaktionsplan der Stadtverordnetenversammlung der Stadt
Mittenwalde zum Beschluss vorgelegt. Der Beschluss konnte bei dieser Gelegenheit nicht gefasst
werden. In der Diskussion duBerten einzelne Abgeordnete Bedenken beziiglich der durch das LUGV
bereitgestellten Datengrundlage, die sich entsprechend der Zielsetzung der Larmaktionsplanung
nur auf relevante HauptstraBen beschrankt. Andere wiederum verneinten die Planung, da diese
keine neuen Erkenntnisse mit sich brachte und die MaBnahmenvorschldge nicht weit genug gin-
gen.

Ungeachtet einer Bewertung der Motive der SVV-Mitglieder sind die Einwénde aus fachplaneri-
scher Sicht nicht nachvollziehbar. Hinsichtlich der Datenbasis sollte fiir jeden verstandlich sein,
dass fiir die Bereitstellung von engmaschigen Eingangsdaten des StraBenverkehrs (bis hin zu ab-
schnittsfeinen Aussagen zur Verkehrsbelastung selbst abseits der HauptverkehrsstraBen) umfas-
sende Erhebungen notwendig waren, die mit einem erheblichen finanziellen Aufwand verbunden
sind. Darauf machten im Rahmen der Diskussion die anwesenden Vertreter der Stadtverwaltung
aufmerksam. Aus fachlicher Sicht ist das vorhandene Datenmaterial fiir die Zielsetzung der
Larmaktionsplanung durchaus ausreichend. Dass ferner die Mdglichkeiten zur Lirmminderung im
Bestandsnetz begrenzt sind, ist in diesem Bericht hinreichend dokumentiert.

Die Konsequenzaus der SVV-Entscheidungist, dass der Stadt Mittenwalde nun kein Lirmaktionsplan
zur Verfligung steht, auf dessen Grundlage, etwa gegeniiber der StraBenverkehrsbehdrde,
MaBnahmen zur Lirmminderung beantragt und vertreten werden kdnnen. Mégen manch einem
SW-Mitglied die MaBnahmenvorschldge nicht weit genug gehen - gar keinen Larmaktionsplan
zu beschlieBen, bedeutet letztendlich, nichts in der Hand zu haben, um den von Umgebungslarm
betroffenen Einwohnern Mittenwaldes zu helfen.
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6.3  Biirgerbeteiligung

Eine Biurgerversammlung zur Larmaktionsplanung wurde am 25. Marz 2014 durchgefihrt, bei
der sich Biirger liber die Ldarmaktionsplanung informieren und in der Diskussion mit eigenen
Vorschldagen und Hinweisen an der Planung zu beteiligen konnten. Die wesentlichen Aussagen
wurden in einem Protokoll festgehalten (siehe Anlage 6).

Die Stadt Mittenwalde bot den Biirgerinnen und Biirgern zusatzlich auf ihrer Internetseite eine
E-Partizipation zur Larmaktionsplanung an. Larmschwerpunkte kdnnen dort auf einer interaktiven
Karte gemeldet werden. Auch telefonisch werden Meldungen entgegengenommen. Bis Ende Marz
2014 machten bereits 60 Blirgerinnen und Blirger von diesen beiden Mdglichkeiten Gebrauch. Die
Ergebnisse kdnnen in Anlage 7, Anlage 8 und Anlage 9 eingesehen werden.

Dariiber erfolgte die offentliche Auslegung des LAP-Entwurfs vom 06. Oktober 2014 bis zum
31. Oktober 2014. Wahrend dieses Zeitraums gingen bei der Stadtverwaltung Mittenwalde keine
Stellungnahmen von Biirgern ein. Eine Stellungnahme erreichte per E-Mail das bearbeitende Biiro
HOFFMANN-LEICHTER und ist in Anlage 10 sinngemaB3 mit Abwagungsvorschlagen aufgefiihrt.

6.4  Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange

Folgende Trager 6ffentlicher Belange werden um eine Stellungnahme zum Planentwurf gebeten:
» Ministerium fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz des Landes Brandenburg
» Landesbetrieb StraBenwesen

» Landkreis Dahme-Spreewald

In der Anlage 11 sind die wesentlichen Hinweise der eingegangenen Stellungnahmen dargestellt
und mit einem Abwdgungsvorschlag versehen.
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7  Zusammenfassung

Die Stadt Mittenwalde erstellt einen Larmaktionsplan der 2. Stufe auf Grundlage der strategi-
schen Larmkartierung von 2012.

Andenkartierten StraBeninderStadt Mittenwalde konnte mittels Schallausbreitungsberechnungen
eine Betroffenheit iber den Brandenburgischen Priifwerten fiir den Gesamttag beziehungsweise
fuir die Nacht festgestellt werden. Dabei stellten sich neben StraBenabschnitten in der Kernstadt
Mittenwalde auch die Ortsdurchfahrten von Schenkendorf und Gallun als Schwerpunkte der
Betroffenheit heraus. Weiterhin gibt es hohe Belastungen durch den StraBenverkehrslarm in
Ragow und Brusendorf.

Fiir die schwerpunktmaBig betroffenen Abschnitte werden MaBnahmen zur Lairmminderung vor-
geschlagen, die eine Verringerung der Anzahl der liber den Brandenburgischen Priifwerten betrof-
fenen Einwohner bewirken. Dabei handelt es sich - mangels geeigneter und wirksamer alterna-
tiver MaBnahmen - um die Anordnung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h, je
nach Abschnitt ganztags, nachts (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) oder nur fiir Lkw.
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8  Glossar, Abkurzungsverzeichnis
A-Bewertung: Standardbewertung des Horfrequenzbereiches, die dem Frequenzempfinden des
menschlichen Ohres am nachsten kommt.

Aktive LarmschutzmaBnahme: MaBnahme zur Verminderung oder Vermeidung von Larm an der
Schallquelle

Beurteilungspegel:LarmkenngréBe,anhand derindenmeistenRegelwerkendie Gerduschbeurteilung
erfolgt

Boden- und Meteorologiedampfung: Bei freier Schallausbreitung ist eine Dampfung durch Einfliisse
des Bodens und der Meteorologie wirksam, diese wird bei der Berechnung des Mittelungspegels
berticksichtigt.

DTV: durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
DTV, durchschnittliche tdgliche Verkehrsstérke an Werktagen
Emission: der von einer oder mehreren Schallquellen abgestrahlte Schall

Entfernungseinfliisse: Bei der Berechnung des Mittelungspegels wird der Einfluss des Abstands
und der Luftabsorption beriicksichtigt.

Freizeitlarm: Larm, der von Sport- und Freizeitanlagen ausgeht

Gewerbeldrm: Larm gewerblicher Anlagen als eine Vielzahl von Lirmquellen unterschiedli-
cher technischer Art, die sich sowohl in der Lautstdrke als auch in der Zusammensetzung des
Frequenzspektrums und im zeitlichen Verlauf stark unterscheiden.

GIS: Geographisches Informationssystem

Immission: das Einwirken des Schalls auf ein Gebiet (z. B. Schalleinwirkung einer StraBe auf die
umgebende Bebauung)

Industrielarm: von Industrieanlagen ausgehender Larm, insbesondere Larm von genehmigungsbe-
diirftigen Anlagen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

LDay: A-bewerteter dquivalenter Dauerschallpegel fiir den Tag (in Deutschland von 06.00 Uhr

bis 18.00 Uhr) gemaB ISO 1996-2: 1987
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Evening- A-bewerteter dquivalenter Dauerschallpegel fiir den Abend (in Deutschland von 18.00 Uhr
bis 22.00 Uhr) gemaB 1SO 1996-2: 1987

LNight: A-bewerteter dquivalenter Dauerschallpegel fiir die Nacht (in Deutschland von 22.00 Uhr

bis 06.00 Uhr) gemaB 1SO 1996-2: 1987

Tag-Abend-Nacht-Pegel (day-evening-night) in Dezibel (dB), definiert mit folgender

LDEN'

Gleichung:

Lpay Lgyening +5 Lyigr +10

LDEN:IO*lgi(IZ*IOIO +4%10 10 4+8%10 0 )

L: Mittelungspegel

L .,.- normierter Mittelungspegel eines Verkehrsweges
L.e:  Emissionspegel

L,: Schallleistungspegel

L, linienbezogener Schallleistungspegel

L,  flachenbezogener Schallleistungspegel

Mittelungspegel: fiir einen bestimmten Zeitraum gebildete KenngréBe der Gerauschbelastung

Passive LarmschutzmaBnahme: MaBnahme zur Verminderung oder Vermeidung von Larm entwe-
der auf dem Weg der Schallausbreitung oder am Immissionsort

Reflexion: Rickwurf von Schallwellen bei freier Ausbreitung am Boden, an Gebduden oder an
Winden

Schallleistung: die pro Zeiteinheit abgestrahlte Schallenergie einer Schallquelle
Schallschutzklassen: Einteilung (von Fenstern) in Klassen aufgrund des Schalldamm-MaBes

Verkehrslarm: StraBenverkehrs-, Schienen- und Fluglarm

Glossar, Abkiirzungsverzeichnis | 59



Larmaktionsplan Mittenwalde
Abschlussbericht

Anlagen

Anlagen | 60



HL

Larmaktionsplan Mittenwalde
Abschlussbericht

ANLAGENVERZEICHNIS

Anlage 1
Anlage 2
Anlage 3

Anlage 4

Anlage 5
Anlage 6
Anlage 7
Anlage 8
Anlage 9
Anlage 10
Anlage 11

Strategische Larmkarte fur die Stadt Mittenwalde | Isophonen-Bénder L
Strategische Larmkarte fur die Stadt Mittenwalde | Isophonen-Bander L -
Strategische Lirmkarte fiir die Stadt Mittenwalde | Uberschreitung Prufwert 65 dB(A) L
LUGY 20712 coeeeeeeeeeesimeeeeesessssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssse s ssssssss s ssssssssse s ssssssssssssssssees

DEN

DEN |

| LUGV 20712 oo
| LUGV 20712

Strategische Lirmkarte fiir die Stadt Mittenwalde | Uberschreitung Priifwert 55 dB(A) L
LUGY 2072 e eeeeeseeme s seesssseses s eseessessess e esessesens s eeeseeeesesmssseseeseeseneene

Night |

StraBenverkehrslarm | Bericht fir die Stadt Mittenwalde | LUGV 2012 ceoveeeerereeeeeveereccere
Protokoll der Burgerversammlung zum Larmaktionsplan .......eeeeeeeeemeemmemsesseessesseeeeens

Hinweise aus der ONliN@-BeteiliGUNG ... mmmmmmmeemseeereeeesreessssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssseseees

TelefonisChe BUrgerDETRIIIGUNG .. uueeeereeerrrrrereessssssssssssssssseeseseesssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssseees

Hinweise von Biirgern aus der Online-Kartenanwendung ..eeeeeeeeeeeeeeereesssssssssssssseseee

Stellungnahmen von Blrgern zum Plan@ntWurf. . eeeeeemeeeeeeeseressssssssssssssesseesssssessees

Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange (TOB) zum Planentwurf..........c........

64

65
66
68
70
74
75
78
79

Anlagenverzeichnis | 61



Larmaktionsplan Mittenwalde

Abschlussbericht

2000

4000
m

Anlage 1

Strategische Larmkarte fur die Stadt Mittenwalde | Isophonen-Bénder L

oy | LUGV 2012
I Landesamt fur Umwelt,
é Gesundheit
LAND

BRANDENBURG und Verbraucherschutz

Strategische Larmkarte der 2. Stufe
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Mittenwalde_ LDS

Isophonen-Bander Lpgy

in dB(A)
> 55-60
> 60-65
> 65-70
> 70-75
> 75

Zeichenerklarung
Straenachse mit > 8000 Kfz

Stralle

I Gebiude

———— Larmschutzwand/-wall

Gemeindegebiet

Berechnung: > 1.000 Kfz/d, StraRen mit > 8.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshdhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: ALK, LGB 2012
Gelandemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
Strallenmodell: Umweltstraendatenbank LUGV, 2012
Quellen:
- Landesbetrieb Stralenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung fir Stadtenwicklung und Umwelt
Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation

- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
Strallenwesen

- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
fur Stadtenwicklung und Umwelt Berlin

KSZ

VMZ Berlin 'INGENIEURBURO GMBH
Betreergessichan mil

Anlagen | 62



Larmaktionsplan Mittenwalde

Abschlussbericht

2000

4000
m

Strategische Larmkarte fur die Stadt Mittenwalde | Isophonen-Bénder LNight | LUGV 2012

5 Landesamt flir Umwelt,

é Gesundheit

LAND
BRANDENBURG und Verbraucherschutz

Strategische Larmkarte der 2. Stufe
gemdl Richtlinie 2002/49/EG

Mittenwalde LDS

Isophonen-Bander L njgnt
in dB(A)

45 -50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 -70
70

VVVVYVYV

Zeichenerklarung
Stralen > 8000 Kfz

StralRen

B Gebiude

——— Larmschutzwand/-wall

Gemeindegebiet

Berechnung: > 1.000 Kfz/d, StraRen mit > 8.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: ALK, LGB 2012
Gelandemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
Strallenmodell: UmweltstraRendatenbank LUGV, 2012
Quellen:
- Landesbetrieb StraBenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung fiir Stadtenwicklung und Umwelt
Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation

- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
Strallenwesen

- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
fur Stadtenwicklung und Umwelt Berlin

KSZ

INGENIEURBURO GMBH

Anlagen | 63



Larmaktionsplan Mittenwalde
Abschlussbericht
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Anlage 5 StraBenverkehrsldrm | Bericht fir die Stadt Mittenwalde | LUGV 2012

Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2012 12061332

fur die Gemeinde Mittenwalde

1. Grafische Darstellung mit den Isophonen-Bandern fiir den Gesamttag (LDEN) und die Nacht
(LNight) des Jahres 2012

Die Karten mit den Isophonenflachen fiir das Gemeindegebiet sind in den nachfolgenden PDF-Kartenlinks jeweils
fir den Gesamttag (LDEN) und die Nacht (LNight) zu finden.

Gesamttag (LDEN):  http://luaplims0O1.brandenburg.de/laermkart www/pdf 2012/12061332T.pdf
Nacht (LNight): http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart_www/pdf 2012/12061332N.pdf

Ein Exemplar in Papierform liegt in der Verwaltung der Gemeinde Mittenwalde vor.

Die farbigen Isophonenflachen stellen Pegel dar, die auBerhalb der Gebdude an der Fassade in 4 Meter Hohe
Uber dem Geldnde berechnet wurden.

2. Grafische Darstellung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung LirmschutzmaBnahmen in
Erwagung gezogen oder eingefiihrt werden

Isophonenflachen oberhalb der Richtwerte von 65 dB(A) fiir den Gesamttag (LDEN) bzw. 55 dB(A) fir die Nacht
(LNight) sind in den Karten fiir die Gemeinde entsprechend farblich dargestellt.

Gesamttag (LDEN):  http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart www/pdf 2012/12061332TU.pdf

Nacht (LNight): http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart_ www/pdf 2012/12061332NU.pdf

3. Angaben iiber die geschitzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander (gemafR 34. BImSchV § 4, Abs. 4) liegen

LDEN in dB(A) > 55 -60 > 60 - 65 >65-70 >70-75 >75
Anzahl 276 103 57 11 0

LNight in dB(A) >45-50 >50-55 >55-60 > 60 - 65 >65-70
Anzahl 511 140 74 25 0 0

4. Angaben iiber larmbelastete Flachen sowie liber die geschitzte Zahl der Wohnungen, Schulen
und Krankenhduser in diesen Gebieten

LDEN in dB(A) >55 > 65 >75
Flache / km? 25 7 2
Wohnungen / Anzahl 266 38 0
Schulgebiude / Anzahl 0 0 0
Kitagebdude / Anzahl 2 0 0
Krankenhausgeb&ude / Anzahl 0 0 0
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Fortsetzung von Anlage 5

Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2012 m

fur die Gemeinde Mittenwalde

5. Aligemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen
Das Gemeindegebiet wird direkt oder indirekt durch die auf den strategischen Larmkarten hervorgehobenen
StraRen mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr verlarmt.

Eine mogliche Verlarmung durch Haupteisenbahnstrecken des Bundes (mehr als 30.000 Ziige/Jahr) wird durch
das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), HeinemannstralRe 6, D-53175 Bonn als zustdndige Behorde ermittelt.

6. Beschreibung der Umgebung

Die Beschreibung des Gemeindegebiets erfolgt anhand nachfolgender statistischer Kennzahlen.

Gemeindeschliissel Gemeindegebiet Landkreis
12061332 Mittenwalde Dahme-Spreewald Mittenwalde

Bevolkerung Bevolkerungsdichte Wohngebdude Wohnungen

98,48 8733 89 4180 4297

7. Angaben lber durchgefiihrte und laufende Lirmaktionspldne und Larmschutzprogramme

Die Larmaktionsplanung obliegt als Pflichtaufgabe im Land Brandenburg, da keine anderen Regelungen getroffen
wurden, gemafR BImSchG § 47e Abs.1 den Gemeinden. Informationen zu durchgefiihrten und laufenden
MaRnahmen zur Minderung des Umgebungslarms kénnen in der jeweils zustdndigen Gemeinde eingeholt
werden.

8. Angaben iiber die zustindigen Behdrden

? Landesamt fur Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV)
Referat Gebietsbezogener Immissionsschutz, Larmschutz
Seeburger Chaussee 2

14476 Potsdam OT GroR Glienicke

LAND
BRANDENBURG
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Anlage 6 Protokoll der Biirgerversammlung zum L&rmaktionsplan

Datum 25.03.2014, 18.%° Uhr bis ca. 20." Uhr

Ort Mittenwalde, Grundschule

Teilnehmer ~ Herr Kleemann (Leiter der Bauverwaltung), Herr Kellermann (Bauverwaltung),
Herr Hecht (Hoffmann-Leichter), Frau Niesel (Hoffmann-Leichter) sowie
21 interessierte Biirger

Tagesordnung

TOP1: BegriiBung und Er6ffnung durch Herrn Kellermann

TOP2: Prasentation zum aktuellen Stand des Larmaktionsplans der Stadt Mittenwalde
durch Herrn Hecht (Hoffmann-Leichter)

TOP3: Fragerunde (Moderation durch Herrn Kellermann)

Burger 1 Werden die Auswirkungen anderer Gemeinden, die Mittenwalde umgeben, mit-
beriicksichtigt?

Herr Hecht Nein. LAP bezieht sich nur auf die Gemeinde selbst. Einbeziehung anderer
Gemeinden muss untereinander abgestimmt werden.

Biirger 2 Gallun
= st der dortige extreme Lkw-Verkehr beriicksichtigt?

Herr Hecht Ja. Die entsprechenden Daten entstammen dem LUGV.

Birger 3 Landwirtschaftliche Fahrzeuge scheinen nicht real berlicksichtigt.

Biirger 4 Erfahrungen zeigen, dass Tempo 30 nicht realisierbar ist, da die Leute sich nicht
daran halten. AuBerdem flhrt dies zur Anstauung von LKW.

Herr Hecht Geschwindigkeitsbegrenzung ~ fiihrt  nicht  automatisch  zum  Stau.
Geschwindigkeitsreduzierung ist in vielen Féllen die einzige noch mdgliche
MaBnahme zur Larmminderung.

Biirger 4 MaBnahmenvorschlag:
= Die Deponien in der Umgebung sollen mehr auf den Schienenverkehr

setzten. Gleisanschliisse sind schon vorhanden.

Herr Beschlussfassung durch den LAP im Sommer. Bisher gab es 60 Leute, die

Kellermann tiber das Internet zur Offentlichkeitsbeteiligung beigetragen haben. Weitere
Stellungnahmen werden noch einbezogen.

Biirger 2 Wie alt sind die Daten?

Herr Hecht Daten stammen aus dem Zeitraum 2012.
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Biirger 3 Wird die Beschaffenheit des Asphalts beriicksichtigt?

Herr Hecht Grobe StraBBenschdaden kdnnen mit aufgenommen werden.

HerrKleemann | Punktuelle MaBnahmen sind auch mdglich.

Biirger 2 Gewerbeldrm fehlt in den Betrachtungen.

Herr Hecht Es gibt andere Planungsinstrumente als den LAP, die fiir Gewerbeldrm bes-
ser geeignet sind. TA Larm gilt fir den Gewerbeldrm, das LUGV konnte den
Gewerbeldrm nachmessen.

Biirger 1 = Der Anlagenverkehr wird nach der TA Larm nur in einem Umkreis von

500 m betrachtet, das ist zu wenig.

= Starke Zunahme des Schwerverkehrs in Gallung ist wahrscheinlich in den
Daten von 2012 noch nicht enthalten.

= Storkower StraBBe: Schienen liegen tiefer als StraBenbelag. StraBebreite
ist zu gering. Es ist zu priifen, ob diese StraBBe Gberhaupt fir Lkw ge-
eignet ist. Belag durch die libermaBige Abnutzung, zumindest an den
Randern, sanierungsbediirftig.

= Schlackentransporte der Deponien sollen ausgeweitet werden. Von 60 t
auf 150 t. Das ergibt einen 250 % erhohten Lkw-Verkehr.

= Fordert Verhandlung zwischen Stadt und Deponiebetreibern liber ertrag-
liche Losung.

Biirger 5 Motorrader sind ein Problem, vor allem Sonntags.

Biirger 3 Ist die Betroffenenanzahl ein Durchschnittswert fiir den ganzen Ort?

Herr Hecht Einwohner werden auf die Gebaude verteilt. Es werden die Immissionspegel an
den Fassaden ermittelt und daraus die Anzahl der betroffenen Einwohner fir
die jeweiligen Pegelklassen abgeleitet.

Biirger 3 Werden neue physikalische Ideen z. B. fiir die Gestaltung von Larmschutzwanden
mit beriicksichtigt?

Herr Hecht Ja. Auf diesem Gebiet finden stidndig neue Entwicklungen statt.

Birger 5 Autos werden immer leiser.

Herr Hecht Ab 30 km/h spielen die Rollgerdusche fiir den Larm die ausschlaggebende Rolle
und nicht die Motorengerdusche.

Biirger 3 Warum wird vielerorts Tempo 30 abgeschafft?

HerrKleemann | Entscheidet die Verkehrsbehdrde. LAP bietet eventuell Argumente flir erneute
Anordnung von Tempo 30.

Birger 1 Es wurden schon 600 Unterschriften gegen Verkehrslarm gesammelt.
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Anlage 7 Hinweise aus der Online-Beteiligung

Biirger 1 (Hinweis vom 13.11.2014)

» Im Zuge der Erneuerung der BAB A 13 wurden viele Baume abgeholzt, wodurch die
Larmbelastung durch die Autobahn vor allem bei hdufigem Westwind erheblich zugenom-
men hat. Durch die Errichtung von Larmschutzwénden konnte dem Abhilfe geschaffen
werden.

Abwagungsvorschlag:

Bewuchs besitzt tatsdchliche nur eine geringe larmmindernde Wirkung. Die wahrgenommene Er-
hohung der Larmbelastung lasst sich eher auf psychologische Faktoren (z. B. Sichtbeziehung zur
Quelle des Larms) oder eine Erhéhung der Verkehrsbelastung, insbesondere des Schwerverkehrs,
auf der Autobahn zuriickflihren. Der Bau von Larmschutzwanden Idsst sich auch innerhalb der
Ldrmaktionsplanung nur schwer begriinden, da die Schallimmissionen an Wohngebduden im Ge-
biet der Stadt Mittenwalde durch Gerdusche der Autobahn nicht die Pegelschwellen der Branden-

burgischen Prifwerte L, fir den Gesamttag oder LNight fur die Nacht Uberschreiten.

Biirger 2 (Hinweis vom 14.12.2013)

» Die Kleingartengemeinschaft am Schiitzenplatz leidet durch den starken Verkehr auf
der UmgehungsstraBe sehr. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h im Bereich
der Stadtgarten Mittenwalde wiirde die Lidrmbeldstigung minimieren, sodass die
Girten wieder zum Erholungsort werden konnten. Gebeten wird um einen Ortstermin
im Friihjahr/Sommer, sodass sich das Bauamt Mittenwalde, das Ordnungsamt, sowie das
StraBenverkehrsamt vor Ort selbst iiberzeugen kdnnen.

Abwagungsvorschlag:

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h dirfte der Funktion der UmgehungsstraBe wider-
sprechen und sollte daher nicht betrachtet werden. Dariiber hinaus besteht fur Kleingartenan-
lagen ein geringerer Schutzanspruch als fir Wohngebiete. In der Ldrmkartierung werden Klein-
garten gar nicht beriicksichtigt, da ihnen keine Wohnbevdlkerung zugeordnet ist. Ein Ortstermin
scheint zur Einschatzung der Situation dennoch sinnvoll.

Biirger 3 (Hinweis vom 15.12.2013)

» Vor einiger Zeit wurde ein Supermarkt in der Ndhe meines Grundstiicks errichtet. Die
Liiftungsanlage befindet sich auf der Riickseite des Gebdudes, die in Richtung meines
Hauses zeigt. Durch den Betrieb der Aggregate ist die Larmbelastigung so hoch, dass es
nur mit geschlossenen Rollldden und Fenstern maglich ist zu schlafen. Jedoch ist selbst
dann ein permanenter Larmpegel erfassbar. Eine Kontaktaufnahme mit dem Betreiber des
Supermarktes hat bisher nichts ergeben. Ordnungs- und Bauamt sollen die Sachverhalte
priifen.

Abwdgungsvorschlag:

Das Ordnungsamt sollte den Sachverhalt Uberpriifen. Gegebenenfalls kann mittels Messungen
oder Berechnungen ein Gutachten erstellt werden, welches die Einhaltung der Immissionsricht-
werte gemaB TA Larm Uberprift.
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Biirger 4 (Hinweis vom 16.12.2013)

» Die Autobahn A 13 sorgt im Ortsteil Ragow bei entsprechender Windrichtung fiir dauer-

haften Larm. Eine Solaranlage-Larmschutzwand entlang der Autobahn oder der natiirliche
Liarmschutz durch Wallaufschiittung oder Baumpflanzungen kdnnten das Problem ldsen.
Abwagungsvorschlag:
Die Schallimmissionen, die durch die Gerdusche der Autobahn im Ortsteil Ragow verursacht wer-
den, Uberschreiten nicht die Pegelschwellen der Brandenburgischen Priifwerte fir den Gesamttag
oder die Nacht. Daher lassen sich auch im Rahmen der Larmaktionsplanung keine Schallschutz-
mafBnahmen an der BAB A 13 begriinden. Das Verhaltnis der Kosten zur MaBnahmenwirkung ware
zudem sehr ungiinstig.

» Vereinzelt ist aus dem Ortsteil Mittenwalde industrieller Lirm in den Nachtzeiten zu ho-
ren.
Abwagungsvorschlag:
Larm, der durch Gewerbe und Industrie hervorgerufen wird, ist nicht Kernbestandteil dieser
Ldrmaktionsplanung. Hierflir bietet die TA Ldrm ein geeigneteres Planungswerkzeug mit zudem
strengeren Immissionsrichtwerten. Fir eine Prifung der Situation kénnte das Ordnungsamt der
Stadt Mittenwalde oder das Landesamt fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz herange-
zogen werden. Da jedoch nur von der gelegentlichen Wahrnehmung solcher Gerdusche die Rede
ist, liegt der Schluss nahe, dass keine Immissionsrichtwerte Uberschritten werden.

» Der BER darf nicht vergessen werden. Hier ist Ldrm zu erwarten.
Abwagungsvorschlag:
Fir den BER wird eine Rahmenladrmaktionsplanung durchgefiihrt.

Biirger 5 (Hinweis vom 17.12.2013)

» Gegeniiber der Lingsfront meines Wohnhauses befindet sich die Riickseite ei-
nes Supermarktes, an der vier Kiihlanlagen installiert wurden. Da mindestens eine der
Kiihlanlagen sténdig lduft, entsteht trotz Dreifachverglasung der Fenster und geschlos-
sener Jalousie ein sténdiger Gerduschpegel. An Schlafen mit ge6ffnetem Fenster ist nicht
zu denken.

Abwagungsvorschlag:

Das Ordnungsamt sollte den Sachverhalt Uberpriifen. Gegebenenfalls kann mittels Messungen
oder Berechnungen ein Gutachten erstellt werden, welches die Einhaltung der Immissionsricht-
werte gema3B TA Larm Uberprift.

Biirger 6 (Hinweis vom 26.12.2013)

» Auf der K 6155 (Neu: Am Wall) befinden sich zwischen Gallun und der Miilldeponie di-
verse Schlaglocher. Vor allem bei der Befahrung durch Lkw hat man das Gefiihl, dass sie
direkt vor dem Haus vorbei fahren.

Abwdgungsvorschlag:
Die Schallemissionen konnten durch eine Deckensanierung minimiert werden. Die Stadt Mitten-
walde sollte diesbeziiglich an den Baulasttrager (Landkreis Dahme-Spreewald) herantreten.

Biirger 7 (Hinweis vom 15.01.2014)

» Das Befahren des Bahniibergangs in Gallun, Storkower StraBe durch Fahrzeuge aller Art
verursacht sehr groBen Larm und Erschiitterungen des Umfelds. Ursache dafiir ist ei-
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nerseits der indiskutable Unterhaltungszustand des Bahniiberganges, sowie die groBten-
teils liberh6hte Geschwindigkeit der Fahrzeuge. In unmittelbarer Ndhe befindet sich eine
Wohnbebauung, zu der ein sozialer Wohnungsbau fiir dltere Menschen gehort.
Abwagungsvorschlag:

Dieser Hinweis zu einem punktuellen Larmschwerpunkt wird aufgenommen. Im Rahmen der Lar-
maktionsplanung werden Losungsmdglichkeiten fir dieses Problem untersucht.

Biirger 8 (Hinweis vom 16.01.2014)

» Der StraBenbelag der L 40 (Im Miihlengrund, OT Ragow) ist so grob, dass man die he-
rannahenden Fahrzeuge schon aus groBer Entfernung héren kann. Da die L 40 eine
Umleitungsstrecke fiir die Autobahn darstellt, ist das Verkehrsaufkommen sehr hoch.
Hinzukommt das Tempolimit von nur 70 km/h im Kreuzungsbereich L 40/ GartenstraBe,
wodurch die Larmbelastung zusétzlich erhoht wird.

Abwagungsvorschlag:
Wird zur Kenntnis genommen.

Biirger 9 (Hinweis vom 19.01.2014)

» Die StraBe Baruther Vorstadt ist mit groBem Kopfsteinpflaster ausgebaut worden. Der
Ubergang zwischen Asphalt und Kopfsteinpflaster fiihrt zu erheblicher Gerduschbeldstigung
und Erschiitterungen, die bei Bus und Lkw besonders hoch sind.

Abwdgungsvorschlag:
Wird zur Kenntnis genommen.

Biirger 10 (Hinweis vom 21.03.2014)

» Sowohl durch das vermehrte Verkehrsaufkommen als auch durch die Aufhebung der
Geschwindigkeitsbegrenzung auf der A 13 istesin der Siedlung am Weinberg in Krummensee
in den letzten Jahren immer lauter geworden. Insbesondere nachts ist der Larm storend,
ein Schlafen bei gedffnetem Fenster ist nicht moglich. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung
in den Nachtstunden (22 - 6 Uhr) kénnte helfen, die Lirmbelédstigung zu vermindern.
Abwdgungsvorschlag:

Wird zur Kenntnis genommen. Der Gemeindeteil Krummensee befindet sich deutlich auBer-
halb des Bereiches der Brandenburgischen Priifwerte von Loey = 65 dB(A) im Gesamttag und

Lyigne = 55 dB(A) nachts, sodass keine unmittelbaren MaBnahmen erforderlich sind.

Biirger 11 (Hinweis vom 25.03.2014)

» Die An- und Abfahrten von Lkws zur Deponie Schoneiche stellen eine Larmbeldstigung
dar. Da die Lkw-Transporte unmittelbar durch den Ort erfolgen, breitet sich diese durch
Gallun aus. Durch die Erweiterung der Deponie um eine Schlackenaufbereitungsanlage
wird mit einer Zunahme des Lkw-Verkehrs von bis zu 250% gerechnet, weshalb
MaBnahmen zur Verringerung der Verkehrslarmbelastung immer dringender werden.
Die umfangreiche Verlagerung der Transporte von der StraBe auf die Schiene kdnnte
das Problem Idsen. Es wird erwartet, dass die Stadt Mittenwalde und die Fraktionen der
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Stadtverordnetenversammlung mit den Betreibern der Deponie unter Einbeziehung der
Galluner Biirger nach wirksamen Ldsungen suchen.

Abwagungsvorschlag:

Wird zur Kenntnis genommen. Die Méglichkeit der Nutzung eines Gleisanschlusses durch die Be-
treiber der Deponie zur Senkung sowohl des vorhandenen als auch des zu erwartenden Schwer-
verkehrs wird in der weiteren MaBnahmenbetrachtung untersucht.

» Durch den Betrieb der Deponie Schoneiche entsteht zunehmend Industrieldrm, der vor al-
lem nachts als ruhestorend empfunden wird. Durch die kommende durchgehende Nutzung
der Schlackeaufbereitungsanlage und die ausbleibenden SchallschutzmaBnahmen des zu-
kiinftigen Betreibers wird eine verschirfte Larmsituation in Gallun und den umliegenden
Naherholungsgebieten erwartet. Notwendige Mafnahmen sollten in die Abstimmung zur
Verringerung der Lirmbelastung einbezogen werden.

Abwagungsvorschlag:

Wird zur Kenntnis genommen. Da flir die Anlagen offenbar eine Betriebsgenehmigung erteilt wor-
den ist, kann davon ausgegangen werden, dass immissionsschutzfachliche Bestimmungen, wie
etwa die TA Larm, eingehalten werden und durch die Anlagen selbst keine Beeintrachtigung aus
schalltechnischer Sicht erfolgt. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind Uberdies strenger als
die Brandenburgischen Prifwerte im Rahmen der Umgebungslarmkartierung und Larmaktions-
planung. Daher wird eine MaBnahmenbetrachtung zu gewerblichen Anlagen in diesem Larmakti-
onsplan nicht durchgefiihrt.

Biirger 12 (Hinweis vom 30.03.2014)

» Es herrscht eine unzumutbare Larmbeldstigung im Kreuzungsbereich Berliner Vorstadt -
ChaussestraBe. Gefordert wird ein Tempolimit von 30 km/h vom Ortseingangsschild zum
Ortsausgangsschild in beide Richtungen.

Abwagungsvorschlag:
Wird zur Kenntnis genommen. MaBnahmen in diesem Bereich werden untersucht.

» Die Glascontainer in der Berliner Vorstadt stellen eine starke Lirmbeldstigung und
Verkehrsgefahrdung dar. Sie miissen einen neuen Standort bekommen.

Abwagungsvorschlag:
Diese punktuelle Larmquelle wird zur Kenntnis genommen.
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Anlage 8 Telefonische Birgerbeteiligung

Datum 0]] Lage Bemerkung
1/3/2014 Ragow gesamt Ragow Autobahnldarm A10 und A13, vorallem Nachts
1/6/2014 Mittenwalde Chausseestrafe 25 StraBenldrm durch LKW und Traktoren
1/7/2014 Mittenwalde ChausseestraBBe StraBenlarm durch Traktoren
1/15/2014 Mittenwalde ChausseestraBe/ Berliner Vorstadt StraBenldrm
1/15/2014 Mittenwalde Paul-Gerhardt-StraBe [KITA StraBenldrm durch Eltern (Kinder aus KITA abholen)
1/16/2014 Schenkendorf Krummenseer Str./ Am See StraBenlarm durch zu schnelle Fahrzeuge
1/20/2014 Mittenwalde B 246 zwischen Ang;;iiz:gbahn und Zossener StraBenldrm durch Motorradfahrer (Wochenende)
1/21/2014 Telz Ortsdurchfahrt B 246 Telz StraBenldrm - Geschwindigkeitsreduzierung --> OB Telz
1/22/2014 Topchin Ortsdurchfahrt Markische StraB3e StraBenldrm (vor allem als Autobahnumleitung)
1/22/2014 Topchin Baruther StraBe/ Markische StraBe StraBenlarm im Einmiindungsbereich
1/23/2014 Telz Ortsdurchfahrt B 246 Telz StraBenlarm (LKW, zu schnelle PKWs, Autobahnumleitung A13, Bahniibergang)
2/11/2014 Motzen ST R E ek StraBenldrm durch LKW (Schrottfahrzeuge, Holztransg;)sr(t;rr)r,]fheev;/'el_r:ﬂirlr;sg?lfplatz (Griinarbeiten z.B. Motorsense, Heckenschere,
3/13/2014 Motzen Karl-Marx-Str.| Bestenseer StraBe StraBenldrm durch LKW
3/14/2014 Krummensee HauptstraBe StraBenldrm durch Autobahn und durch neu ausgebauten StraBenabschnitt
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Anlage 9

Hinweise von Blrgern aus der Online-Kartenanwendung

W ETIELTITE

Bemerkungen

HauptstraBe 1

Motzener Str. 13c

Berliner Vorstadt

Am Weinberg

Eichenstich 2 (Ecke Storkower
Str)

Mittenwalder StraBBe 91
Hauptstrasse 32

Hauptstrasse32

Hausgrabenberg,Hinter der
Mauer

Am Schiitzenplatz

Wiinsdorfer StraBe

Wiinsdorfer StraBe

Ortsdurchfahrt Telz B246

Telz, Im Ring

PKW-/LKW-Verkehr auf
Kopfsteinpflaster

Verkehrslarm

Verkehrsldrm
Verkehrslarm von A13

LKW-Verkehrslarm durch die
LKW die von der Autobahn
kommend/ zur Autobahn
fahrend, die Storkower Str.
passieren

Autoldrm
Verkehrslarm von A13

Verkehrslarm neue StraBe

Verkehrsldrm

Autoldrm

StraBenldrm

StraBenldrm

Verkehrsldrm

Fluglarm

Vorschlag: Lirmpegelmessungen, Auswertungen und MaBnahmen entspre-
chend der Prioritdten eines Gesamt-Larmaktionsplanes Mittenwalde

Geschwindigkeitsreduzierung ftir Lkw auf 30 km/h in Ortslage Gallun bzw.
zwingende Umleitung zur Deponieeinfahrt Ost.
UmgehungsstraBe

Geschwindigkeitsbegrenzung
-Flusterasphalt

Verlagerung des Zulieferverkehrs der Entsorgungsanlagen auf Schienen,
Ortsumfahrung fur Lkw, mindestens Zone 30, Nachtfahrverbot

Geschwindigkeitsreduzierung, fester Blitzer
Geschwindigkeitsbegrenzung, in der Nacht 80/60 km/h (PKW/LKW)

Durchsetzung der Geschwindigkeitsbegrenzung (Kontrollen, Schikanen)

Schallschutz
Umgehungsstrasse

Reduzierung Geschwindigkeit im Bereich der Gartenanlage

Verlegung des Ortseingangsschildes um mehrere hundert Meter Richtung
Muna.
Geschwindigkeitskontrollen. Und Tempo 30 fiir LKW einrichten

Bepflanzung des Seitenraums neben dem Radweg mit Biischen und Bdumen

Nachtflugverbot von 22:00 bis 6:00 Uhr

Vorab-Vorschlag:
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h durchsetzen, Auflagen und Kontrollen bei
Bauarbeiten, die mit StraBenaufbriichen verbunden sind.

Diese Geschwindigkeitsreduzierung bestand bereits und wurde selbstherrlich
durch Einzelentscheit ohne plausiblen Grund aufgehoben. Eine Reduzierung
und Uberwachung auf das vorgeschlagene Level bringt bereits messbare
Ergebnisse im Ausufernden Lkw-Verkehr!

Ab 5.00 fahren die Lkw die Entsorgungsanlagen an, starke Lirmbelastung
durch das Beschleunigen der Lkw-Motoren. Leere Lkw fahren héufig zu
schnell Uber die Draisinenschienen

Der Verkehr auf der UmgehungsstraBe ist deutlich auf unserem Grundstiick
hérbar. Im Winter noch deutlicher, wenn der Pflanzenbewuchs an den
Bdumen fehlt.

Schallschutz

Da man in Richtung Ortsausgang schon das Ortsausgangsschild sieht wird
ab da Vollgas gegeben. Es herrscht reger Lkw-Verkehr, im Sommer sind auch
Motorrdder ein Problem. In Richtung Ortsmitte ist es nicht viel besser, bis zur

Kreuzung wird »ausgerollt«.

besonders bei Ostwind wird das angrenzende Wohngebiet betroffen

besonders in den spiten Abendstunden (ab 22:00) verstérkter Uberﬂuglé‘rm
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Lage

DorstraBe/Gartenstrasse

Einmiindung

Gartenstrasse kmpl.

Autobahn A13

A10

L 30 /Schenkendorfer
Chaussee

Mittenwalder Str.
Miihlenweg

Kreuzung

Waldecker StraBe 37

Mittenwalder Str

Bestenseer Str.38

Topchin Muna

Eichenstich 1

Larmart

Hohes Kfz Aufkommen,
besonders in den Morgen-

stunden ab 6:30 Uhr

Hohes Verkehrsaufkommen,
besonders LKW (iber 3,5to

obwohl Schild 241
KFZ

Verkehrslarm

Verkehrsldrm

Auto, Bahn, Gewerbe
Verkehrslarm

Industrieldrm

Verkehrsldrm

Motorenldrm

Motorenldrm/Generator

Verkehrslarm

Verkehrsldrm

Industrieldrm

Starker LKW -Larm

MaBnahme

LKW Verbot > 3,5to, 30er-Zone bzw. FuBgéngerzone

30er-Zone, LKW Verbot lber 3,5 t

Schallschutzwénde
Schallschutzwiande oder in der Zeit von 22 bis 6 Uhr 80 km/h

Schallschutzwand
oder
Geschwindigkeitreduzierung am Ortsausgang

Verkehrskontollen, neue Fahrbahn inkl. neuem Unterbau

Seit Jahren leidet der gesamte Ort unter dem Larm, der von der RWG aus-
geht. Das gesamte Dorf wird beschallt. Trotz des Versuches beim Landes-
umweltamt Hilfe zu erhalten ist dies gescheitert. Offensichtlich ist die RWG
jetzt ein Grundstiick weitergezogen,

s. Stecknadel RWG
neue Fahrbahn

Tempo 30 Zone
Verkehrskontrollen
Neuer StraBenbelag

Schallschutz

Bahniibergang sanieren
LKW Umleitung CauBerhalb des Ortes)

Bemerkungen

Fahrzeuge fahren teilweise > 50 km/h, besonders Lkw mit Anhénger

Gefahrenpunkte an den Bushaltestellen. Es kommt immer wieder vor, dass
einzelne Kfz am Mittelpfeil links vorbeifahren

Die StraBe ist langgezogen und gut einsehbar, die Autos starten sofort
durch.

Unterschwellige permanente Schallemission durch genannte Ldrmarten
besonders ldrmen Lkw mit (Wechsel-)Containern.

Generatorgerdusch 0.4. aus Richtung Muna kommend, am 18.1. - 83 dB
gemessen, am 10.2. 67 dB!

der Larm ist noch stdrker geworden. Larmzeit: tdglich von 5.30 - 18.00 Uhr
schwankend, je nach Betriebszeit

Starker Larm von der Ausfahrt Golfplatz gerade am Wochenende, die lange
Gerade wird gerne als Rennstrecke
benutzt.

Einfiihrung einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h scheint sinnvoll
da die Storkower StraBe sehr schlecht einzusehen ist wenn man aus den
Eichenstich ausfdhrt

Anlagen | 76



HL

Larmaktionsplan Mittenwalde
Abschlussbericht

Lage

Dorfaue 31

Bestenseer Str. 34

Hasensteg

A13 zw. Abfahrt Ragow u.

Schenkendorf

Siedlungsweg

Mittenwalder Str.

A10

Mittenwalder Str.

Berliner Chaussee 11

Larmart

Vehrkehrslarm

Fahrzeugldrm durch
Autobahn

Industrieldrm Muna
Verkehrsldrm der Autobahn

starker Verkehrslarm von
Autobahn, HauptstraBe,
EntlastungsstraBe

Verkehrslarm

Verkehrsldarm

Verkehrsldrm

Verkehrslarm

MaBnahme

Wiedereinrichtung der bewihrten 30km/h Zone fiir den LKW-Verkehr (L,
(Larmschutz und Vermeidung von Bausubstanzschiden),enventuell fiir den
Gesamten Verkehr (Schutz von allen Verkehrsteilnehmern durch gegenseitige
unszumutbar, die tiber Jahre ein ertrdglich

Schallschutz an der Autobahn;

SchlieBung der Licken im Wald zwischen Autobahn und Freifléche, beson-
ders beim Golfplatz

Pflanzung von doppelten oder dreifachen Gehdlzreihen an der Ostseite des
Abschnittes zum Schlucken des Schalls.

StraBe erneuern!!

Schallschutzwande
StraBe sanieren

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h, Geschwindigkeitskontrollen,
Umleitung von Traktoren, leiser StraBenbelag, Schallschuzzfenster

Bemerkungen

- Wetterlagenabhédngig starke Ladrmbeldstigung durch die Autobahn,
- starke Zunahme seit Abholzung fiir den Golfplatz

Der Ldrm von der Autobahn A13 ist bei Westwind am stérksten und erreicht
fast ungebrochen Gber die freien Feldflachen Schenkendorf.

Dauerldrm auch am Wochenende, vor allem auch durch Lkw

Die LKW und Busse sind unertrdglich laut und die Hauser wackeln, wenn die
vorbeifahren.

Verkehrslarm besonders durch Containerfahrzeuge
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Anlage 10 Stellungnahmen von Birgern zum Planentwurf

Biirger 1

» Wenn ich die von lhnen ermittelten Larmbelastungen mit denen von innerstadtischen
Berliner Wohngebieten vergleiche, halte ich einige der von lhnen vorgeschlagenen
30 km/h-Beschrinkungen fiir iiberdenkenswert.

Abwagungsvorschlag:

Die im Rahmen der Bestandsanalyse dieses Larmaktionsplanes durchgeflihrte Larmkartierung
zeigt, dass auch in einigen dorflich geprégten Ortsteilen der Stadt Mittenwalde die Brandenburgi-
schen Prifwerte von 65 dB(A) im Gesamttag bzw. 55 dB(A) in der Nacht tberschritten sind. Dies
rechtfertigt dem Grunde nach MaBnahmen wie z. B. eine Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h. Dort, wo Prognoserechnungen zeigen, dass durch die MaBnahmen
tatsdchlich die Anzahl der lber den Priifwerten betroffenen Anwohner reduziert werden kann,
sollten diese Teil des Larmaktionsplans bleiben und ihre Anordnung beantragt werden. Dieser
Anspruch wird von den in diesem Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaBnahmen erfillt.

» Eine Gruppe von Betroffenen finde ich nicht in hrem Material: die Nutzer von Grundstiicken

in den Sondergebieten Erholung, die in einigen Fillen ebenfalls durch starken Verkehrslarm
belistigt werden. Konkret geht es um die Erholungsgrundstiicke im Ortsteil Topchin (laut
Flichennutzungsplan) die beiderseits der Mirkischen StraBe zwischen Bahniibergang
Topchin-Nord und Ortseingang Topchin liegen. In Inrem Material ein Teil des RG 10.
Abwéagungsvorschlag:
Bei der Betroffenenermittlung werden lediglich Gebdude mit dauerhafter Wohnbevélkerung er-
fasst (im Modell zur Larmkartierung sind auch nur solche Gebiude mit Einwohnern versorgt).
MaBgeblich fiir die Ermittlung der tber den Priifwerten betroffenen Einwohner ist die Wohn-
bevélkerung. Aus diesem Grund werden flr Gebiete mit reinen Wochenendgrundstlcken sowie
Kleingarten keine Betroffenen erfasst. Die Larmbeldstigung in temporar zu Freizeitzwecken ge-
nutzten (und dann auch ggf. bewohnten) Gebieten stellt zwar eine nicht befriedigende Situation
dar, jedoch besteht das Ziel der Ldrmaktionsplanung vor allem in der Bekdmpfung von Larm-
schwerpunkten in tatsdchlich bewohnten Bereichen. Vor diesem Hintergrund genieBt der Schutz
der unmittelbaren Wohnbevdlkerung Vorrang vor dem Schutz von Erholungsgebieten wie bei-
spielsweise Wochenendhaussiedlungen und Kleingarten, die nicht zum dauerhaften Aufenthalt
im Sinne von Wohnen gedacht sind.

» Dieses Gebiet wird durch die L 743 zerschnitten, durch die dort mdgliche
Hochstgeschwindigkeit und den rauen Fahrbahnbelag kommt es zu Larmbeldstigungen, die
deutlich iiber den fiir »ruhige Gebiete«, und das sind doch sicher Sondergebiete Erholung?,
liegen. Hier sollte es auch zu einer deutlichen Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit
kommen.

Abwagungsvorschlag:

In dem angesprochenen Bereich handelt es sich um einen AuBerortsabschnitt der L 743. Die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit ist bereits wegen des sehr nahen straBenbegleitenden Baumbe-
standes auf 70 km/h begrenzt. Eine weitere Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit
scheint angesichts der geringen Ldrmbetroffenheit nicht angemessen. Bei den ruhigen Gebieten
handelt es sich nicht, wie angenommen, grundsatzlich um Sondergebiete Erholung. Es ist zwar
durchaus denkbar, dass ruhige Gebiete in den Fldchennutzungsplan als Sondergebiete Erholung
Eingang finden, umgekehrt ist jedoch nicht jedes Sondergebiet Erholung automatisch ein ruhiges
Gebiet im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie. Ruhige Gebiete werden explizit von der zustandi-
gen Behorde (hier die Stadt Mittenwalde) festgelegt und sollten bestimmte Kriterien erfillen. Fir
ruhige Gebiete auf dem Land gehért dazu zum einen das Fehlen von anthropogenen Gerduschen,
zum anderen sollte ein Umgebungslarmpegel von L = 40 dB(A) nicht tberschritten werden. Im
Falle des Erholungsgebiets Tépchin-Nord treffen die Kriterien nach einer ersten Priifung nicht zu.
Ruhige Gebiete mlissen ferner bereits ruhig sein; es ist nicht zuldssig, diese erst nach der Festle-
gung zu beruhigen. Dies schlieBt auch aus, ein ruhiges Gebiet festzulegen, um dann im Nachhi-
nein larmmindernde MaBnahmen an bestehenden benachbarten Verkehrswegen zu erzwingen.
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Anlage 11 Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange (TOB) zum Planentwurf

TOB

MUGV, Stellungnahme vom 10.10.2014

Landesbetrieb StraBenwesen, Stellung-
nahme vom 28.11.2014

Landkreis Dahme-Spreewald

Hinweis

UnterZiffer2.3.2, letzter Absatz, 1. Satzsollte es heiBen:»GemaB § 13 Ziffer 2 der Immissionsschutzzusténdigkeitsverordnung - Im-
SchzVistbei der Aufstellung von Larmaktionsplanen durch die Kommunen u.a. das Benehmen mitder obersten Immissionsschutz-
behérde (in Brandenburg das MUGV) herzustellen. Die Meldungen iiber die Lirmaktionsplanung sind an das LUGV zu tibergeben.«

Unter Ziffer 2.3.2, letzter Absatz, letzter Satz sollte es heiBen: »Da einige Kommunen die Ldrmaktionsplanung nicht rechtzeitig
zum gesetzlich vorgesehenen Termin am 18.07.2014 abschlieBen konnten, wurde die Mdglichkeit zur Nachmeldung eingeraumt.c

GemiB8§13Ziffer2derVerordnungzurRegelungderZustindigkeitenaufdem GebietdesImmissionsschutzes(Immissionsschutzzu-
standigkeitsverordnung-ImSchZV)vom31.03.2008, zuletzt geéndertdurch Verordnung vom 24.02.2012, istbei der Aufstellung von
LdrmaktionspldnendurchdieKommunenu.a.dasBenehmenmitdemfiirlmmissionsschutzzusténdigenMitgliedderLandesregierung
herzustellen. Im Rahmen des herzustellenden Benehmens habe ich den Entwurf des Larmaktionsplanes zur Kenntnis genommen.

Ich weise darauf hin, dass, soweit Lirmaktionspldne MaBnahmen vorsehen, deren Kosten der Bund oder das Land zu tragen ha-
ben, geméB § 13 Ziffer 2 ImSchZV das Einvernehmen des fiir Verkehr zustandigen Mitglieds der Landesregierung (tiber den Lan-
desbetrieb StraBenwesen) einzuholen ist. Dariiber hinaus kénnen MaBnahmen im Rahmen einer Lirmaktionsplanung nur auf der
Grundlage der geltenden fachgesetzlichen Bestimmungen durch die jeweils zustdndige Behdrde umgesetzt werden. Daher ist es
erforderlich - soweit nicht die Gemeinde selbst zustandige Behorde ist - auch mit diesen Behérden das Einvernehmen herzustel-
len. Soweit in zukiinftigen Verwaltungsfragen zur Umsetzung von MaBnahmen die Trager 6ffentlicher Belange zu beteiligen sind,
wird das Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz jeweils tiber eine abzugebende Stellungnahme entscheiden.

Ungeachtet einer Bewertung der fiir die Larmaktionsplanung verwendeten Ausgangsdaten gebe ich Ihnen zu den MaBnahmen
im Betrachtungsgebiet folgende Informationen:

Die vorgeschlagenen Geschwindigkeitsreduzierungen sind seitens der Stadt bei der StraBenverkehrsbehdrde zu beantragen. Im
Rahmen des jeweiligen Verfahrens ist der LS als StraBenbauverwaltung zu beteiligen.

Das straBenbegleitende Radwegenetz in den Ortsteilen von Mittenwalde wurde in den letzten Jahren u. a. an der L 75 zwischen
Mittenwalde und Brusendorf, an der L 30 zwischen Mittenwalde und Schenkendorf sowie an der L 40 zwischen Ragow und
Kénigs Wusterhausen ausgebaut. Ebenfalls realisiert wurde der straBenbegleitende Radweg zwischen Mittelwalde, Telz und
Zossen.

BaumaBnahmen an den LandesstraBen sind derzeit nicht vorgesehen.

Sofern die Larmaktionspldne MaBnahmen vorsehen, deren Kosten der Bund oder das Land zu tragen haben, ist das Einverneh-
men des flr Verkehrs zustdndigen Mitglieds der Landesregierung einzuholen. Mit der Stellungnahme des LS zum Ldrmaktions-
plan der Stadt Mittenwalde wird das Benehmen entsprechend der ImSchZV hergestellt.

Bisher ist noch keine Stellungnahme eingegangen.

Abwdgungsvorschlag

Wird zur Kenntnis genommen. Die vorgeschlagenen
Anderungen werden eingearbeitet.

Wird zur Kenntnis genommen. Die vorgeschlagenen

Anderungen werden eingearbeitet.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen. Der Landesbetrieb Stra-
Benwesen wurde mit Schreiben vom 08.10.2014 um
eine Stellungnahme zum Ldrmaktionsplan gebeten.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.
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